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CU AIRO HOMBRES 


JORGE BARREIRO 

(EL DIVORCIADO) 

Cada minuto le señala 
el vacío de la separa¬ 
ción. 


EDUARDO RUDY 
(EL VIUDO) 

Cada segundo es un 
recuerdo para el ser 
amado y ausente. 


RODOLFO BEVAN 
(EL SOLTERO) 

Cada hora es un ins¬ 
tante de duda: ¿El ma¬ 
trimonio es la solu¬ 
ción? 


JOSE MARIA 
LANGLAIS 

(EL CASADO) 

Cada segundo goza la 
felicidad compartido 
bajo el mismo techo. 


VEALOS LOS LUNES A LAS 22 POR CANAL 
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UNA MOJARRA CON DTCNTTS 


performances y pilotos. 


3304 


motores Ford 60 HP. Como tenj 

detoe técnicos pera su pmpai 
Querría si es posible, tos datos 


•• tos equipe con 

IP. Como tengo ese "«• " ftor> 


tuvimos la suerte de 


VALIENTE Y CON RELACIONES 


E. Zebaitos 


gradeceré me contesten las si* 
preguntes sobre el Valiant I: 


marcha y a 
o dinamo? 


Ford 


















Economía y Potencia 

SUPERCAMIÓN 


es d« 30 m., y U powbsUíUd 
lien* un radio da 13.70 m. 


A TURBINA 


Von el objeto de incrementar la economía en el transporte de 
mercaderías, utilizando las perfectas autopistas previstas por el 
gobierno de los Estados Unidos (65.000 kilómetros, de los cuales 
se han realizado ya 26.000). la Ford estadounidense ha proyec¬ 
tado y construido un supercamión. movido por una turbina de 
gas de 600 HP. capaz de transportar un peso de hasta 80.000 kg. 
a una velocidad de 127 km/h. 

El vehículo se halla constituido por un tractor semirremolque, en 
el que va instalada la turbina, que apenas pesa 680 kilogramos, y 
dos semir remolques, enganchado uno detrás del otro. Está pro¬ 
visto de trasmisión automática con reductor, frenos y suspensión 
de aire comprimido, dos tanques de combustible para 1 060 litros, 
que le aseguran nueve horas de marcha continuada en autopista, 
o sea. cerca de 1.000 km de recorrido 

La cabina, para dos ocupantes, es la más cómoda que se ha 
creado hasta la fecha: tiene un eficiente equipo de calefacción, 
heladera, televisor, cocina, toilette, lavabo, mesa plegable, arma- 
nos y un mapa de carreteras, que se ilumina de noche para su 
fácil consulta. Dentro de la cabina se puede circular de pie. dado 
que tiene una altura de 1.90 m, mientras que el conductor goza 
de una visibilidad perfecta, con un parabrisas de cerca de cinco 
metros cuadrados. Dispone, además, de aire acondicionado. 

El puesto de gula es central, de fácil manejo, gracias al servo- 
votante. Su longitud es de 30 metros, y la posibilidad de doblar 
tiene un radio excepcional de 13,70 m. 

Los vehículos de estas dimensiones resultan muy eficaces y eco¬ 
nómicos para el transporte de gran cantidad de mercaderías, a 
lo largo de los extensos recorridos de las autopistas. 
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UN AUTO 
INGLÉS 
DE CIUDAD 


fli mismo tiempo que el mar¬ 
qués Piero Bargagli Bardi Ban 
dmi, en su taller de Poggio 
Adorno, en H norte de Italia, 
fabricaba el prototipo de un 
automóvil de ciudad, al que 
bautizó Urbanina (ver este 
mismo número, página 26). el 
diseñador y experto en cola 
res. Mr. E. J. Roberts. cons 
trula para las calles británicas 
su nuevo modelo. Ambos co¬ 
ches tenían una misma carac 
terística: su fácil estaciona¬ 
miento. Mientras que el Urb* 


entrar, en cualquier lugar que 
se estacione), el prototipo de 
Roberts era lo suficientemente 
compacto como para poder ser 
estacionado, o bien en forma 
convencional, o bien, de cola 
o de trompa: cuando la direc¬ 
ción es girada al máximo, la 
parte frontal se desplaza la¬ 
teralmente y el auto pivota 
sobre el eje trasero. Su diáme¬ 
tro de giro es, exactamente, 
de 4 metros El modelo inglés 
mide 2,25 metros de largos 
1.55 de ancbo y 1.40 de alio, 
sobre una plataforma (lo que Está concebido para ser pra 

le da al conductor y al pasa pulsado por un motor de hasta 

jero la posibilidad de salir o 1.000 cc. 


CHEVROLET 1947 


AUTO UNION 

Recientemente he comprado un Auto 
Unión. Si bien me guste de lineas y 
•precio su impecable terminación, lo 
considero un auto bastante raro. Mu 
chas personas me han dicho que es 
un mito extraordinario, pero otras, ain 
embargo, me enumeraron diversos pro¬ 
blemas. como san que al auto echa 
humo, que el sistema de refrigeración 
• termosifón no es eficiente, que se 
empastan las bujías, etc. Escribo a 
ustedes para que me den un panora¬ 
ma mis amplw de este auto, ya que 
en las opiniones de amigos o conoci¬ 
dos encuentro gran discrepancia 


NOTA: No se conteste correspondencia anónima o firmada con seu¬ 
dónimo. La Dirección se reserva el derecho de publicar el nombre 
y domicilio de quien remite las preguntas 


no bien se suelte el acelerador, t» 
decir, al no actuar al par da fuerzas 

El inconveniente que tengo es el si¬ 
guiente: mientras marcho por el cen¬ 

•obre el ete de mando 

(tal como lo 

tro. al motor racatienta demasiado y. 

hacen las piernas de un 

ddlsta «obre 

cuando lo paro, al burro de arranque 

los pedales de la corona 

de una bic*- 
hn amanta ftmi 

casi no tiene fuerza para ponerlo en 

m*(rhs mu^, amósifó P i m*ani rnmñ 

data) las ruadas giran Mi 
como la ruada da la ble 

aue se amolean ion drf 

tremente (Ui 

miftni nurvafnffin. r«rvv«n« whv 

v el motor estuviera angranado 

El maca ruco me aconsejó acede &AC 
20. el cual me parvee muy liviano. 











que ambos se repartan la responsabili¬ 
dad de encontrar la forma de realizar 
una producción en gran serie, sin que 
sufra ni la situación financiera de las 
empresas, ni pierda vuelo la imagina¬ 
ción de los diseñadores. 

La linea Bertone se distingue, preferen¬ 
temente, por la simplicidad de su dise¬ 
ño. de armoniosa composición —que la 
diferencia de los otros modelos del mer¬ 
cado—, como asi también por la fun¬ 
cionalidad de las diversas soluciones 
adoptadas en todos los mecanismos que 
accionan la capota o el Hard-top. 


la inquieta preocupación de las grandes 
empresas para dotar a sus automotores 
de carrocerías modernas y funcionales, 
en un momento tan difícil como el pre¬ 
sente para la industria automotriz euro¬ 
pea y, en especial, para la juliana, cuya 
producción, durante el año 1964, dismi¬ 
nuyó en 76460 unidades, con respecto a 
las cifras de 1963. Los constructores ju¬ 
lianos, en efecto, han reaccionado, des¬ 
pués de la crítica situación económica 
que debieron soportar el año pasado, y 
han tratado de orientar la habilidad 
creadora de los carroceros, poniéndola 
en manos de expertos en economía, para 


von motivo del 35* Salón de Ginebra 
habíamos hecho referencia a la nume¬ 
rosa concurrencia de maestros carroce¬ 
ros aue obligaba, día a día, a crear 
pabellones especiales, en este tipo de 
muestras, para la exhibición de sus crea¬ 
ciones (AUTOMUNDO, N 9 2, pág. 32). 
También en esa ocasión habíamos mos¬ 
trado dos de los modelos que Núcelo 
Bertone exponía con orgullo: su Spidar 
Fiat 850 y su famosa bariinata Canguro. 
Hoy, sometemos al juicio de nuestros 
lectores la línea completa de Bertone, 
compuesU de 16 modelos. 

Es necesario señalar, al mismo tiempo. 
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Alfa Romeo Coupe 


Gordon Keeble de Gran Turismo 


A 3 C Grifo de competición 


Si mea 1000 Coupé 


Alfa Romeo Giulia 1600 “Canguro 


Alfa Romeo Coupe Giulia Sprint Speciale 

















AUTOMUNDO esta presente en los ensayos de los distintos coches que participaran, el 20 y el 
21 de junio próximo, en las 24 Horas de Le Mans. Los estadounidenses con sus Ford GT 
y sus Ford-Cobra y los europeos con sus Ferrari, Alfa Romeo, Alpine, Porsche y Rover a turbi¬ 
na, recorren cont'nuamente los 13.493 metros del circuito, haciendo rugir los motores. 


Directamente 
desde le Mans. 

Servicio 
exclusivo paro 
AUTOMUNDO 


D entro de un mes. una pequeña ciudad de Francia, 
le Mans. cambiara su fisonomía y vestirá sus rampas 
acentuadas y sus canes tortuosas y estrechas, con 
los colores de una fiesta: con los mismos colores de 
su gran industria de flores artificiales, vidrios pinta¬ 
dos. hilados de cáñamo, tej dos de lino, fundición de 
campanas. Con la sonrisa ancha de su no Sarthe. 
espera ansiosa a las nutridas caravanas que concu 
rrirán a presenciar la prueba automovilística mas emo¬ 
cionante del calendario deportivo. En el sector nuevo 
de le Mans se encuentra el antiguo circuito de Le 
Sarthe. Aquel circuito que en 1906 eligió el Auto 
móvil Club de Francia para realizar el Gran Premio, 
que había dejado de auspiciar el mecenas James Cor¬ 
dón Bennet. hijo del fundador del "New York Herald": 
el organismo halló alli un recorrido bien pavimentado 
de 103 kilómetros, y lo utilizo para las dos jornadas 
en que se realizo la prueba. Sin embargo, ese cir 


C Jito no volvio a ser utilizado para pruebas automo 
vilisticas hasta 1922, cuando se desarrollo la gran 
competencia de Francia, y que tuvo tanto éxito que 
resulto el punto de partida para nuevas carreras, 
como ocurrió al año siguiente, en que se hicieron las 
24 Horas El circuito actual tiene 13.493 metros, 
ron las modificaciones que se le hicieron después del 
accidente de 19S5. cuando un Mercedes Bcnz es¬ 
talló y cayo sobre los espectadores, matando más 
de 80. Después de ese accidente, el número de 
participantes en la carrera de las 24 Horas de Le 
Mans se fi|o en 5b. a pesar de que el numero 
de aspirantes es. generalmente, el doble. 

"Todos los caminos conducen a Le Mans". La cono¬ 
cida frase, modificada, ha sido adoptada en todos 
los ambientes automovilísticos, porque, sin duda. Le 
Mans es ¡a Roma de los aficionados al deporte. 











Curva Pont Dunlo 


Recorrido: 13.493 kilómetros 




DESDE hace varios artos, el nombre de ie¬ 
rran está Intimamente ligado a la historia 
de las 24 Horas de Le Mans. La marca 
italiana obtuvo cinco victorias absolutas en 
los últimos seis artos, con k) que contribuyó 
a animar dicha competencia tanto en las ca- 


Al suprimir, en el arto 1962, las limitaciones 
de cilindrada máxima (4.000 cc). los organi¬ 
zadores del "clásico francés” permitieron la 
participación de modelos que ahora utilizan 
los grandes motores estadounidenses, adap 


rícenos Ford y Cobra (que se presentan este 
arto con 8 máquinas) no puede dejar de se 
halarse, especialmente si se tiene en cuenta 
que, en un circuito veloz como éste, la ma- 


rivales europeos. 

La elevada potencia fue obtenida por los 
especialistas americanos aumentando las ya 
"mastodónticas” cilindradas de sus motores 
de serle. 

De esta m9ner9. se han logrado poten¬ 
cias del orden de 450 a 500 HP. forzando 
motores construidos para ser utilizados con 
fines más "pacíficos”, lo que se traduce en 
una mayor fragilidad de los mismos. Ade 
más. los autos americanos, a pesar de haber 
mejorado notablemente con respecto al arto 
pasado, han mostrado una objetable tenida, 
condición que en circuito como éste es indis¬ 
pensable para aspirar al triunfo. 

Pensamos que la lucha Italia vs. Estados 
Unidos será más intensa que de costumbre, 
pero la primera cuenta con una vasta expe¬ 
riencia acumulada a k> largo de serias com 
patencias anteriores. 

Para sostener nuestra tesis al respecto basta 
consultar las clasificaciones de los primeros 
dias de ensayos realizados en la pista de 
Le Mans: John Surtees. al volante del pro¬ 
totipo Ferrari 4000. ha marcado el mejor 
tiempo con 3’ 35". a la media de 225.288 
km/h, y el auto americano mejor clasificado 
se adjudicó el séptimo puesto: Atwood. pilo¬ 
teando el prototipo Ford GT empleó 5" 8/10 
más que el campeón del mundo. 

Dado que la cilindrada del Ford GT es de 
5.300 cc. notablemente superior a la de la 
Ferrari 4000. y que las velocidades desarro¬ 
lladas por ambas máquinas son similares, la 
diferencia de tiempos registrados no puede 
aducirse más que al complejo "chasis-sus¬ 
pensión" del auto americano, que presenta 
aún algunos puntos débiles, y proporciona 
asi un "handicap" considerable. 


Prototipo Fernri 330/P2 do 4 000 cc. PrfotMndo la máquina 
numoro 21. Surtoom k»rO la mator marca an la pruaba. 


LOS DOS autos oficiales probados son del tipo P 2. de 4.000 cc y 12 cilindros. Estas 
máquinas desarrollan una potencia de alrededor de 400 HP; tienen una caja de cinco 
velocidades y están montadas sobre neumáticos de 6.50 x 13 adelante y de 7.50 x 13 atrás. 
En general no han sufrido modificaciones con respecto a las versiones que vimos en Monza. 
hace algunos dias. a excepción de los neumáticos. Ferrari ensayó en la pista de Le Mans 
los nuevos Good Year que podrian llegar a reemplazar a los Dunlop R 7. La velocidad máxi 
ma registrada fue de 305 km/h. Según los tiempos oficiales, el segundo puesto lo ocupó 
Parkes. a 1" 4/10 de Sortees, y tercero fue Scarhotti. a 2” 5/10. 

Los pilotos del team Ferrari son: Surtees. Bandini. Scarfiotti. Parkes, Vaca reí la. Guiehet 
Baghetti y Biscakft. 
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^ ESTA casa ha presentado —además 
¡t/ te SUS ya conocidas berlinetas. equi- 
Padas todas con el motor V8 de 
S300 cc. de una potencia de 470 
. i hP—. una versión inédita de un 

sp«der. 

^ La única diferencia con respecto a 
la berlmeta es la ausencia del techo 
del habitáculo. La caja de cambios 
es de cuatro marchas, pero se esta 
experimentando una nueva unidad 
A ae cinco relaciones, fabricada por la 
M firma alemana ZF. Esta caja, mon 
tada en la máquina de Atwood. le 
permitió realizar el mejor tiempo de 
Jm los competidores americanos. Los 
neumáticos experimentados fueron 
los Dunlop R7. los Firestone y los 
Good Year. alternativamente, 
t ; En la segunda jomada de las prue¬ 
bas apareció en la pista un nuevo 
JÉ*- modelo, con la parte delantera com¬ 
pletamente modificada. A simple vis- 
gg-- Ui. resultaba excesivamente alarga 
•fl da. pero según los técnicos ameri¬ 
canos. este di sebo confiere una ma 
" . yor adherencia al tren delantero. 
f'V - Entre otras características técnicas 
de interés se cuenta la adopción dé 
ruedas de aleación liviana, que han 
reemplazado a las ruedas de rayos 
Rudge. Los pilotos del team Ford 
son: Withmore, Abaood, Trintignant. 
^ Bondurant. Miles. Mac Laren y 


ESTUVO presente con tres pilotos: Bussmello. Zuccoli y Zeccoli, que 
se turnaron en el manejo del nuevo Giulia T 2. Este se presenta com¬ 
pletamente redisehado con respecto al modelo del aAo anterior. Con 
la carrocería notablemente más baja y estilizada, la máquina ha dismi¬ 


nuido su coeficiente de penetración aerodinámico. Los resultados son 


O* 8 alinda» y 2.000 cc 


evidentes. Es asi que Bussinello logró una marca de 4' 19” 3/10. 
casi 5” inferior a la que registrara el arto pasado con el modelo 
anterior TZ. La máquina no presenta ninguna modificación mecánica. 
La velocidad máxima cronometrada al T 2 fue de 250 km/h. 


ESTUVIERON presentes dos prototipos de 6 y 8 cilindros respectiva¬ 
mente. Nada hay de nuevo en estos modelos, a excepción de la 
adopción de carburadores Solex normales para el 6 cilindros, en reem 
plazo de la inyección a flujo continuo. 


LARGADA 
LE MANS 


SE LLAMA asi «I tipo de largada que no 
nea determinada ni en carrera. La 
efectúa con todos los coches participantes 
mente en un flanco da la pista, orientados 
la carrera y los pilotos instalados en la 
la seóal da partida ios automóvil nti 
los. sa ubican en altos y marchan. Aun 
píamente ilógico admitir que en una cañera 
as la da La Mana, los segundos que 


desda una U 
tipo La Mana se 


en la dirección de 

Al 


cuando parezca sim 
de 24 horas, como 
ahorrarse al al- 


ir con gran rapidez el coche, poner en marcha al motor y 
partir con al acelerador a fondo, puedan significar algo en el 
resultado final, es interesante recoger lo que dice Stirling Moss: 

S«n embargo, esos segundos ejercen influencia decisiva en 
muchos caso» No olvidaré jamás que en una carrera con par¬ 
tida de ese género, el hecho de ser el primero en llegar ma 
evitar el embotellamiento que se produjo a mis espal 
después, y que de alcanzarme, acaso me habría rele¬ 
gado a los últimos puestos". 
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ESTAS máquinas fueron una verdadera revelación durante los días 
de prueba, ya que se han dado el lujo de batir autos de cilindrada 
muy superior. Los Alpine Renault, dotados de nuevos motores de 
1.150 y 1.108 cc. desarrollan potencias que oscilan entre los 105 
y los 108 HP. 

Redelé. constructor del Alpine. ha dedicado particular atención a la 
aerodinámica de su creación, que presenta un perfil muy estilizado, 
lo que contribuye notablemente a la estabilidad del modelo. 

El chasis del Alpine 65 ha sido completamente renovado. También 
son nuevas las suspensiones posteriores. Las ruedas son de alea¬ 
ción de magnesio La carrocería, completamente inédita, es de chapa 
de aluminio. 

La máquina más veloz resultó ser la de Grandsire. que recorrió el 
circuito en 4’ 16" 4/10. con una marca apenas 3" 1/10 inferior 
a la del Giulia T 2. Esta máquina entrará en la competencia con el 
premio al Indice de prestación prácticamente asegurado. Velocidad 
máxima cronometrada: ¡245 km/hl 












Al levantan* la 
parta tratara da 

la carrocaria. al 
comptojo propul¬ 
sor quada a la 
vttta. Con una 
potencia de 145 
HP. es al res¬ 


to del mejor 


do por Graham 
MUI: 4*2^5/10, 
a un prome¬ 
dio de 131.157 
km/K 


A Graba 

1 • ~ 


Graham Mili y 
Stowart tendrán 
a tu cargo la 
conducción del 
Roear-BRM. an 
la tradicional 
co mpe te nc i a. La 
única queja, por 
al momento, es 
la Inestabilidad 



an al 





MURMULLO FANTASMA EN LE MANS 

'WHISPERING GHOST" (murmullo fantasma) es la denomi¬ 
nación empleada por muchos, para identificar un nuevo auto¬ 
móvil que intervendrá en la carrera de Le Mans. Se trata del 
coche a turbina que. por primera vez, competirá de igual a 
igual, con aquellos equipados con el tradicional motor a pis¬ 
tón. Técnicos y opéranos de la Rover y de la BRM dedicaron 
miles de horas de trabajo para producir este automóvil, en 
el que se aplican las experiencias recogidas en 1963. cuan¬ 
do el modelo experimental se presentó en las 24 Horas de Le 
Mans, logrando terminar la competencia a un promedio de 
173.346 km/h. luego de recorrer 4.172 kilómetros 
En esa oportunidad, el Rover-BRM realizó más una demos¬ 
tración de posibilidades que una confrontación. Careció de 
categoría y por consiguiente de competidores. De haber esta 
do inscripto en forma regular, se hubiera ubicado octavo, 
delante del Porsche, prototipo conducido por Barth-Linge 
e inmediatamente después del AC Cobra GT que. a cargo del 
binomio Bolton-Sanderson, conquistara el 7* lugar, a un pro¬ 
medio de 173.798 km/h. 

En esta nueva edición de la carrera cumbre del campeonato 
mundial de marcas, el Rover BRM competirá en absoluta 
igualdad de condiciones en la categoría de 1.600 a 2.000 cc. 
Su chasis es del tipo espacial, realizado en tubos de pequeño 
diámetro, habiéndose adoptado para las suspensiones idén 
tico cnteno que el usado en el BRM de Fórmula 1. 

Las características especiales de este motor hacen imposible 
el ayudar con el poder frenante del mismo las bruscas y su¬ 
cesivas desaceleraciones, circunstancia ésta que requiere ma 
yores solicitaciones del sistema de frenos durante todo el 
trascurso de la competencia. Durante las pruebas obtuvo 
velocidades que oscilan entre las 160 y 170 millas ho 
ranas (256 km/h-272 km/h), a una velocidad de giro de 
64.000 rpm. manteniéndose una temperatura de 700° C. 


VENCEDORES EN LE MANS 





ELVA BMW 


DURANTE la carrera será piloteado poi 
k>s ingleses Wrottesly y Taytor. Las reía 


han permitido a la máquina demostrar 
sus posibilidades reales. El Elva BMW 
tiene una carrocería de fibra de vi 
drio. realizada por el estilista parisiense 
Flore. EJ chasis, de tubos de acero, aloja 
en su parte postenor un motor BMW'de 
2.000 cc. alimentado por dos carbura 
dores Weber de doble cuc*p). y desarro¬ 
lla una potencia de cerca de 200 HP. 
La suspensión trasera se compone de 
un triángulo inferior; elásticos helicoi- 
dales; amortiguadores hidráulicos teles 
cópécos y biela de unión transversal. La 
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ingeniero Alfredo Ferrari k> hable concebido 
en 1956 con una cilindrada de 1.489 cc. 
que se óblenla con un diámetro de cilindro 
de 70 mm, y una carrera de 64.5 mm. Es¬ 
tudiado para la Fórmula 2 de aquella época, 
este motor fue el primero en ser montado 
por delante del eje de las ruedas traseras 
en un monoplaza Ferrari y. con el correr de 
los artos, sufrió numerosas modificaciones 
que k> llevaron a ser aplicado sucesivamente 
en monoplazas de Fórmulas 1 y 2 y en auto¬ 
móviles sport de la misma marca. En su 
última versión para la actual Fórmula 1. el 
motor Dino tenia un diámetro de 67 mm y 
una carrera de 70 mm. lo que totalizaba una 
cilindrada de 1.480.7 cc. Con una rela¬ 
ción de compresión de 9.8:1, desarrollaba, 
en el arto 1961. 185 HP a un régimen do 
9.500 rpm. 

Para el nuevo 166/P. el motor ha sufrido 
una reforma completa, y se presenta ahora, 
con un diámetro de 77 mm y una carrera 
corta de 57 mm. que llevan la cilindrada 
total a 1.592 cc. El resto de la arquitectura 
del conjunto fue conservada. Cada hilera de 
cilindros tiene una tapa con doble árbol 
de levas, es decir 4 árboles en total (accio¬ 
nados por cadenas). El encendido se realiza 
a razón de 2 bujías por cilindro a partir de 

2 distribuidores dobles. 4 bobinas y un al 
temedor. La alimentación es asegurada por 

3 carburadores Weber, invertidos, de doble 
cuerpo, del tipo 38 DCN. La lubricación es 
a cárter seco, en combinación con un volu¬ 
minoso tanque de aceite, ubicado atrás del 
compartimiento del motor, y con un radiador 


el uso de motores de una cilindrada de 
1.600 cc. derivados de automóviles de Gran 
Turismo, homologados sobre la base de una 
producción anual superior a las 500 uni¬ 
dades 

Mientras tanto, se ha firmado un acuerdo 
con la Fiat. El Di no de Gran Turismo se halla 
actualmente en estudio en la gran fábrica 
italiana, que se encargará de su producción 
en sene, y Enzo Ferrari ya ha realizado su 
propia interpretación. El Dmo 166/P, que se 
presenta como una berlineta que responde 
a la reglamentación deportiva de los proto 
tipos GT. tiene por pnncipal objetivo poner 
en contacto con las competencias el futuro 
motor del monoplaza de Fórmula 2. Se com¬ 
prende que. para satisfacer a las exigencias 
de las competiciones, el motor Dino original 
recibirá aún mayores refinamientos, míen 
tras que su versión turinesa deberá, por el 
contrario, ser adaptada a una producción 
standard, aunque de alta calidad. En el mis¬ 
mo orden de cosas, la denominación actual: 
Dino 166/P (P por prototipo) no se man¬ 
tendrá más que para obtener su clasificación 
en las categorías deportivas, y es también 
cierto que el modelo Gran Turismo que se 
produzca en Turin será de una concepción 
notablemente diferente de la del Diño que 
veremos en k» circuitos de velocidad. 


lian una polmofl máxima de 526 RP a un 
régimen de 6 000 rpm. y el tan esperado 
prototipo Ferrari Dino 1600, del que in¬ 
cluimos un completo «nóUst* rentando por 
^rr,m>n>a 1 Etwnne CORNIL 


NACE UNA NUEVA FERRARI: "WN0 166 P 

AL MISMO tiempo que las grandes Ferrari 
de 12 cilindros bajaban todas las marcas 
existentes para el circuito de Le Mans. un 
nuevo modelo vela la luz en Maranelk). 
Concebido como una máquina puramente 
de competición, aunque con una cilindrada de 
1.600 cc. que no k> ubicará entre los ‘gran¬ 
des'* de su categoría, el recién llegado está, 
sin duda, llamado a marcar una época en la 
historia de las Ferrari. Sin embargo, no lleva 
ni el nombre de su ilustre creador, ni el fa¬ 
moso emblema del Caballito Rampante. Pero 
tal como k) declarara Enzo Ferrari, en oca 
sión de su conferencia de prensa anual, el 
nuevo Dmo —que ha sido bautizado asi por 
Ferrari en memoria de su hijo Alfredo, falle¬ 
cido a poco de graduarse de ingeniero, y 
cuando recién habla completado los estudios 
del motor que equipa este nuevo modelo— 
ha sido realizado para servir de trampolín en 
la creación de un monoplaza que interven¬ 
drá en la Fórmula 2 de 1967. Como es sa 

bido. la reglamentación de ésta prescribe 


MOTOR DE 6 CILINDROS EN V 


El motor del nuevo Dino tiene 6 cilindros 
dispuestos en 2 hileras de tres cada una. 
formando una V con un ángulo de 65°. D 
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im Miento* rMH seets") aseguran *1 piloto 
un« cómoda porción d« maneto; al míimo tiempo, 
un volante acolchado y una palanca de cambios 
corta y de movimientos precisos le permiten una 


del nuevo prototipo Ferrari ugua la tendencia actual de di teta 

los modelos sport de competición. 

del motor del Orno 166/P en le que se puede apreciar la ubicación del 
. delante de* e.e trasero, y los detalles da la suspensión 


lo liga a una caía de velocidades de 5 mar¬ 
chas hacia adelante, situada por detrás del 
eje trasero. La trasmisión se efectúa por 
medio de 2 semiejes estriados con doble 
tunta cardámca. Los frenos a disco traseros 
están emplazados a la salida del diferencial, 
y su ventilación es activada por 2 tomas de 
aire, situadas en las aletas traseras. La toma 
de la derecha fue desdoblada interiormente 
para la alimentación de los carburadores 
En las extremidades de la parrilla hay un 
sistema análogo de ventilación para los fre¬ 
nos delanteros, que se encuentran ubicados, 
en forma tradicional, en la llanta de las 
ruedas. 

La suspensión delantera es clásica, con bra 
zos triangulares superpuestos que trabajan 
sobre resortes helicoidales con amortiguado¬ 
res coaxiales. EJ sistema es completado por 
una barra estabilizador transversal. En la 
parte trasera, las ruedas son guiadas por 
brazos triangulares inferiores y bielas supe 
ñores simples. Las solicitaciones del peso y 
de la reacción son trasmitidas, como en los 
monoplazas, por 2 largos tensores longílu 
díñales. Los tanques de combustible fueron 
dispuestos lateralmente y cuentan con 3 bom 
bas eléctricas. Las ruedas son de una alea 
ción liviana y están fijadas por una tuerca 
central. Los neumáticos delanteros son de 
5.50 x 13. mientras que la sección de ios 
traseros se aumentó en 6 pulgadas. Enzo 
Ferrari anticipó un peso "a seco" de 586 
kilogramos para su nuevo Diño 166/P. 


ET1ENNI CORNIL 


de aceite situado en la parte delantera del 
capot, a la altura de las ruedas. La relación 
de compresión se mantuvo en 9,8:1. y el 
constructor sólo ha declarado que la poten 
cía máxima se obtiene a 9.000 rpm. lo que 
nos parece una revelación a la vez que mo¬ 
desta. prometedora. En base a los resultados 
obtenidos con el Diño de 65°. es lógico espe¬ 
rar potencias del orden de los 206 a 207 HP. 


Extenor mente, y con su techo desmontado, 
el Dmo 166/P se parece a los grandes pro¬ 
totipos P2 Ferrari, sólo que las dimensio¬ 
nes son a escala reducida. 

El modelo es extremadamente bajo, casi di¬ 
ríamos minúsculo, ya que con una longitud 
de 382 cm y un ancho de 157 cm. su altura 
es de apenas 96 cm. Además de tener una 
superficie frontal reducida, su perfil ha sido 
muy estudiado, y merece resaltarse que en 
la unión de la superficie de los cnstales 
con el casco de la carrocería, no se ha usado 
burlete alguno, gracias al empleo de una 
goma adhesiva, técnica ésta preconizada por 
Bertone en su "Canguro'’. 

Debajo de su casco, notablemente bien ba 
lanceado, el Dmo 166/P esconde un chasis 
multitubular realizado en livianos tubos de 
acero y su concepción es típicamente la de un 
auto de carrera. La distancia entre ejes es 
muy corta (228 cm) y el motor se encuentra 
ubicado en la parte trasera, por delante del 
eje de las ruedas. Un embrague convencional 
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3.967 

3.000/4.000 

3.000/4.000 

3.000/4.000 
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SEFAC F«rr*rt 
SEFAC Ferrari 
SEFAC Ferrari 
SEFAC Ferrari 
SEFAC Ferrari 
SEFAC Ferrari 


SERENISSIMA 
EL VA • BMW 


Standard Trtumph 
Standard Trtumph 
Standard Trtumph 
Stá da* Automobriee Alpina 

Abarth Franca 


IOS TtIUMPH 
SPITFItf 


LOS automóviles Tnumph Sprtfire intervendrán en la prueba de Le 
Mans. Bob SlotemaKer, Claude Dubois y Jean Francois Piot probaron 
los GT y si bien en la recta de Mulsane, obtuvieron velocidades má¬ 
ximas similares a las del aAo anterior —217.600 km/h— lograron 
deducir cuatro preciosos segundos en sus tiempos de vuelta y au 
mentaron el promedio general en el circuito, llegando a los 160,800 
km/h. 

Consultado el piloto Slotemaker sobre la performance realizada, se 
mostró muy conforme con las mejoras logradas en la tenida y en los 
frenos, y manifestó que estos elementos eran el origen del mayor 
promedio establecido. 

La Standard Triumph International asegura que los pequeAos GT. que 
competirán en la clase 7 (de 1.000 a 1.150 cc). recibirán antes de la 
competencia de jumo dos tratamientos: aligeramiento de peso y au¬ 
mento de potencia. 

Los tres automóviles que se alinearán en la largada han sido asig 
nados definitivamente a los siguientes pilotos: David Hobbs y Rob 
Slotemaker; Claude Dubois y Jean Francois Piot; Bill Bradley y Peter 
Bolton. Un cuarto coche está en la “lista de espera*', y si llegara a 
intervenir, k> conducirán Simo Lampinen y Jean Jacques Thuner. Asi, 
un holandés, un belga, un francés, un finlandés, un sui 20 y dos bri¬ 
tánicos compartirán, en este caso, la responsabilidad de conducir los 
Trtumph Spitfire en las 24 horas de Le Mans. 


Neumático» Duntop R 6: delantero*: 
5,50 x 13: tretero*: 6.30 x15. 
Suspensión ¿atentara: a triángulo do¬ 
ble. • mortiguado res hidráulico» tele» 
cópácos y resorte» helkoníelee parpen 
dicutares al chati», y barra astab* 


■ima: alrededor de 170 HP. Rágiman 
máximo de rotación: 64 000 rpm 
Temperatura máxima del gen 700° C- 
El modelo fue incluido en le cetego 
ria de prototipos de la cle»e de 1600 
e 2.000 cc con motor»» convenció 


Suspensión trasera: triángulo Inferior 


CAMIÓN 


DEL 

FUTURO 

En la Feria Mundial de Nueva 
York, la General Motors presen 
tó el Bison, estilizado camión 
de remolque y carga, propul¬ 
sado a turbina y que raciona 
Iizará el trasporte por tierra. 


carga y descarga podrán hacer¬ 
se automáticamente por me¬ 
dios electrónicos. El Bison ase 
gurará marcas nuevas en los 
caminos del futuro. 
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SIEMPRE V EN AUTOMOVILISMO 

TRANSMITIRA EL 16 DE MAYO. CON “EMOCIÓN EN LA RUTA” 

LA EXTRAORDINARIA COMPETENCIA TC 

5o EDICIÓN-FUERTE DE LA 
ENSENADA DE BARRAGAN 

CON EL EQUIPO UÁS COMPLETO 
DE TRANSMISIONES AUTOMOVILISTICAS 


LUIS SCARAFlA - TITO REBAGL1ATTI - LUIS GARCIA DEL SOTO 
EDUARDO PÉREZ TRIGAS - OSCAR GAÑETE BLASCO 
CARLOS ALBERTO LEGNANI. 

CARLOS IBARGUEN - EMILIO ARANGIO CARLOS ALFONSO - ALFREDO PASTOR 
CABRAL • CARLOS GRACIANO - ALFREDO CASCO. 

COMENTARIOS ESPECIALES DE MIGUEL ÁNGEL BARRAU. 

CON MÁS POTENCIA • CON MÁS INFORMACIONES • CON MÁS PUESTOS MÓVILES 

22 DE MAYO: VUELTA DE SANTA FE 









MEDIANTE LOS TESTIMONIOS DE ASTRONAUTAS ES¬ 
TADOUNIDENSES Y SOVIETICOS HEMOS TRATADO DE 
DESCRIBIR DEL MODO MAS PRECISO CUALES SON LAS 
SENSACIONES QUE SE EXPERIMENTAN CUANDO SE EM¬ 
PRENDE UN VIAJE A TRAVES DEL COSMOS. ¡CIERRE LOS 
OJOS, FIJE SU MENTE EN UN PUNTO LEJANO. ARMESE 
DE MUCHO CORAJE Y .. AL ESPACIO! 


¿Vitolas son las sensaciones qu# 
se experimentan si volar por «I cos¬ 
mos?" Luego de babor toldo, en los 
últimos ado*, tos crónicas sobra tos 
emprasas rusas y norteamericanas. as 
natural qua al hombra común, y él 
más que nadlo, so formulo asía pro 
gunta Al día siguiente de cada uno 
da los alabes espacíalos, los astronau 
tas han relatado detalladamente cada 
uno da los pasos do la hazaña. paro 


monta no disponemos do ningún 
troneuts. Y por Tsnto. no lo n 


enviados espacíalas de ninguna pobli 
cación con la misión da relatar sus 
pruebas, y monos aún. sus tensa 


dormir perfectamente bien: mañana 
habré que astar en escalentas condi¬ 
ciones para podar gozar del viaje. Sin 
necesidad do ningún sedante, se duer 


sus hazañas con declaraciones aislé 
das. desvinculadas entra si. incohe 
rentes a voces. Paro si tratamos da 
relacionarlas, ponerlas en orden, tra¬ 
ducidas. podramos lograr una tdaa 
aproximada da lo qua so debo sentir 
en un viaje da 'turismo" espacial, 
desda al momento tn que dejan** la 
Tierra, nos lanzan al cosmos, descri¬ 
bimos cualquier órbita, hasta qua ate¬ 
rrizamos otra vez sobre la capa da 


toncas que suena al timbre de su casa. 
Usted va a abrir y se encuentra en 
la puerta con dos señores qua la di¬ 
can: -¿Tiene interés en realizar una 
órbita alrededor de la Tierra?". Usted. 
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{CERO!: » 
ruido de loe 


«t oye un fuerte zumbido: ton 
lo* motor»* que te hallen en tu mayor 
potencie Sin embargo, sólo ilegan a 
usted sus vibraciones, y no su enorme 
fragor, que destroza los oídos de quie 
ne* han quedado en tierra En efecto, 
ya usted no escucha ningún ruido y 
todo sonido ha quedado a tus aspa) 
das 

1 minuto después 

Todo continúa de la misma manera. 
Usted está tan ocupado en preocu 
parse en respirar a causa dtí gran 
peso que siente sobre tí tórax. que 
no puede pensar en nada. Pero pese 
a ello, debe comunicarse con la basa 
para suministrar la mayor cantidad 
de detos posibles 

2 minutos y 10 ugundos después 

Lo* motores se han apagado y la pre 
*ón da la aceleración disminuye. Se 
siente usted mé* tranquilo, lo que le 
permite mirar a su alrededor. A tra¬ 
vés de »a ventanilla ef cielo este com 
pista mente negro, aunque hacia sólo 
dos minutos lo había visto azul claro. 
Sm embargo, la cabina está igual men 
te iluminada por la luz del sol que 
penetra por la ventanilla. Ahora la 
atmosfera es poca. Ese color negro 
que usted ve no es ya cielo, sino 
espacio sin color alguno 

5 minutos y 4 segundos después 

Desde la tierra le comunican que ha 
entrado usted en el punto SECO: esto 
significa que se han detenido todos 
lo» notore* Se escucha un golpe 
sun las cargas explosivas que sueltan 
la capsula dei cohete. 

En órbita 

Han pasado ya cinco minutos y veinte 
segundos desde la partida: esta en 
órbita No advierte que en ese mo¬ 
mento su cuerpo ya no pesa nada: 
ni siquiera siente debato de usted al 
último estallido del coheteTrasporte. 
que te alafa en al espacio para caer 
a tierra. Ahora si. sa siente usted 
tranquilo. Hasta el momento del re¬ 
tomo. nada puede sucedería, ya que 
se halla en órbita y no pueda caer ni 
hacia la Tierra m hacia el espacio 
Va mejor que en un tren sobre rieles. 
Ha negado por fin tí momento de 
observar cómo está hecho tí universo. 
Usted está solo y hay un complato 
silencio. 


lando a gran altura Mirando mejor 
sin embargo, te descubre que el hoci 

menta curvo. Hasta ahora los hom 
bres no sa han alejado de la Tiern 
más de 300 ó 400 kilómetro* sa trata 
de una distancia pequeña respecto a 
las dimensiones del globo terráqueo, 
que tiene un diámetro de más de doce 
mu kilómetros. Por ello es imposible 
ver la Tierra convertida en una pelota 
Por ejemplo, tí estuviera usted sobre 
Londres, vena la bote italiana que ae 
extiende hacia tí lejano horizonte, y 
la isla de Sicilia apenas seria visible 
De todos modos, os una buena viste. 
Para ver la Tierra convertida en una 
pelote sería necetano alcanzar una 
altura de veinte o treinta mil kitó- 

«tetro». 

Cómo aparoco la superficie 

terrestre 

Siempre hay nubes que cubren una 
gran parta de la superficie de la 
Tierra Durante tí reciente vuelo dtí 
satélite Qémims. Gnsaon y Young 
no pudieron ver prácticamente nada. 
Glano fu# más afortunado: "Veo un 
gran nubarrón amarriHo". dijo ai pasar 
sobre Africa, y en efecto, en ese mo¬ 
tando grandes nubes de arena en tí 
Sahara Algunos astronautas (Carperv 
ter) han declarado haber visto un tren, 
afirmación que ha sido considerada 
demasiado exagerada; no obstante, lo 
que si es cierto es que. cuando no 
hay nubes, te puede ver perfecta¬ 
mente la superficie terrestre desde tí 
espacio. Además, en ios dias Mmpí 
dos. desde Milán se ve tí Monte Ros 
sa. con todos sus detalles, durante 
vanos minuto*, aunque medie entre 
eüo* una distentía de ciento veinte 
kilómetros. Desde tí Monte Rosta se 
puede ver Milán: una gran mancha 
violácea en el verde amarillo da la 
llanura. 

Cómo aparece el cielo 

Este es tí espectáculo más maravi¬ 
lloso que la as dado contemplar a los 
astronautas: merece bien tí peligro de 
un viaje ten penoso Ningún astro 
nauta, desde Gagarin hasta tí último 
estadounidense, ha podido evitar la 
exclamación de sorpresa al volver los 
ojos hacia lo alto. Fuera de la atmós 
fera. tí cielo aparece completamente 
negro, como una ñocha serena En 
medio de este délo oscuro y estre¬ 
llado. brilla la bola inflamada del Sol. 


Es fácil ver las luces de los centros 
urbano* Qlenn, por ejemplo, pudo 
observar los da la ciudad australiana 
da Perth. sobre la cual pasó justo 
cuando sa hallaba en su cénit 

El alba y el ocaso 

Cada 80 minutos sa cumpla un giro 
entero alrededor de la Tierra, lo cual 
significa que cada 80 minutos se ve 
surgir y ponerse tí SoL He aquí la 
«ocha: da repente. allí donde las es 
trafias sa apagan cubiertas por la 
masa oscura de la Tierra, se ve una 
pequeAa franja luminosa que rápida 
menta sa alarga y sa agranda. En 
poco tiempo la atmósfera te Inflama 
y su color se cambia por tí amarillo 
rosado. Una fantástica franja, cada 
vez más clara cubre la Tierra, de la 
cual, súbitamente, surge tí Sol. 

La» tormenta» 

Las tormentas ecuatoriales son per¬ 
fectamente visibles He aqui al test» 
momo de Glenn: ‘ Podía percibir re 
(impagos que como saeta» aparecían 
antr# las nubes Un temporal iluml 
naba los nubarrones, que parecían 
grandes lámparas*' 

El retomo 

Es ya lá hora de volver a la Tierra 
El encendido da los retrocohetes pro 
•oca una aceleración exactamente 
igual a la sufrida en tí momento dtí 
lanzamiento. La única novedad es 
que. durante algunos pocos minuto*, 
la cápsula, por efectos del rozamiento 
contra la atmósfera, es circundada por 
una especie de bóveda de fuego. Esta 
bóveda provocó una gran Impresión 
en Glenn la primera vez que la vio, 
pero hoy sabemos que se trata de un 
hecho perfectamente normal. El fenó- 
mano producá un notable aumento de 
lá temperatura da la cápsula, por lo 
cual y a pesar de las precaucionas 
tomadas, también la de la cabina se 
eleva algunos grados. Glenn perdió 
cerca de un kilogramo da peso an po 
eos minutos, a causa de la excesiva 
traspiración. 

Esto es pues, según los testimonios 
de los propios protagonistas, lo que 
se experimenta y lo que se ve. al ha 
cer un viaje al cosmos. 

Sa ha recibido usted de astronauta y 
puede ya contar a sus amigos lo gran 
de qua es tí universo, acotando al 
finalizar su relato: "¡No somos na 

da... r* 




La mejor carrera en lo que va del año - Mala pasada para Loeffel, 
culpable: un caño de aceite - Emiliozzi, Gimeno y "el Alemán” 
formaron pierna de ases. Les ganó Cupeiro, con escalera real • 
¿...quién dijo que Emiliozzi no maneja?- Sictransitgloria mundi... 








local de la peña El Gal# Negro. A pocos pasos, 
se encuenlra «I taller donde se prepara el Che¬ 
vrolet del benjamín. Adentro, trabajo febril 
pero ordenado do» hombre* en el diferencial, 
uno en la tapa de cilindro* otro midiendo ten¬ 
dón de resortes de válvulas y tres colocando el 
block sobre el chasis Catorce manos que no se 
incomodan. Se trabaja en silencio. 

Llega Luto con I#» ojea lleno* de na «uta ntv# 
y su esperanza en el viejo. Hay excitación en su 


CORRIENTES H 


CLASIFICACION 


Desfilan Gougy. Glmeno. Ríos. Tortooc. Lóeffel. 
Galbalo. Cupelro Son autos prolijo» que mué# 
irán motores con salud 

Un bocina» estridente anuncia la llegada de Di 
Palma Son las 18.30 En sólo 4 horas se armó 
el automóvil. 

No» vamos a saludar a lo» dirigentes del Club. 


JhUin t 
Shl4tT~« s 


Lóeffel es un peligro, ¿no? 
^aguantara Cupelro? 
usted.... «.qué le parece? 


Carabelas Competí 

1 - 2-M-l Cupelro 
+S-4-4-2 Emilion 

2- 1 «-2 Gimeno 

5-4-iMM Gougy 

3- 3-2-2-Ó Lóeffel 
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EN 1964, LA PRODUCCION AUTOMOVILISTICA MUNDIAL SUFRIÓ UN AUMENTO 
DEL 6,9 POR CIENTO CON RESPECTO AL ANO ANTERIOR. GRAN BRETAÑA ESTA 
A LA CABEZA EN LA FABRICACION MEDIA POR MARCA (370.000 UNIDADES), 
MIENTRAS QUE ESTADOS UNIDOS ES EL PRIMERO EN LA TABLA DE LA PRO¬ 
DUCCION TOTAL (GENERAL MOTORS: 4.536.000 VEHICULOS). ESTADOS UNIDOS 
Y CANADA HAN SIDO SUPERADOS POR EUROPA, ASIA, OCEANIA Y AMÉRICA LA¬ 
TINA JUNTAS: 9.897.300 UNIDADES CONTRA 10.862.800. “LA BATALLA ENTRE 
NORTEAMERICANOS Y EUROPEOS EN EL CAMPO AUTOMOTRIZ SERA GANADA 
-DICE UN PERIODICO FRANCÉS—, NO POR EL DINERO, SINO POR LA COLABO¬ 
RACION QUE PRESTEN A LOS PAISES JOVENES EN EL CAMPO DE LA INVES¬ 
TIGACION CIENTIFICA." 


Escribí, dude Milán, GIOVANNI CANESTttWI 



L AS ciento sesenta, o más. marcas de auto- 
móviles que contribuyen al grueso de la pro¬ 
ducción del mundo y que, regularmente, dan 
a conocer los datos de su producción anual 
(denominadas por algunos "marcas del lla¬ 
mado mundo libre’'), han producido en 1964 
la hermosa cantidad de 20.760.100 unida¬ 
des, de las cuales 15.968.400 son automó^ 
viles y 4.791.700 vehículos industriales. Hu¬ 
bo. pues, en el arto pasado, un incremento 
en la producción mundial de un 6.9 por 
ciento. En 1963. en efecto, se hablan produ¬ 
cido. en conjunto. 19.412.000 vehículos de 
cuatro ruedas. 

De estas 160 marcas que denuncian las es¬ 
tadísticas. 56 son europeas, 43 se hallan en 
EE. UU. y Canadá. 29 en Australia y Oceania, 
y 25 en América latina. 

He hablado de marcas y no de grupos o con¬ 
centraciones Industriales, y esto aclarará por 
qué. EE. UU. y Canadá, tienen un número 
tan grande de "marcas". En realidad, como 
se sabe, la General Motors comprende 12 
marcas, la Ford 9 y la Chrysler 8. De la mis¬ 
ma manera, en las estadísticas se conside 


ran como marcas en si. aquellas marcas 
europeas, americanas o japonesas que tienen 
filiales, o bien talleres de montaje fuera de 
los limites de su propia fábrica, especial¬ 
mente, por ejemplo, en América latina y en 
Esperta. Estas fábricas "separadas" se van 
multiplicando, fenómeno del cual son claros 
ejemplos la Fiat italiana, que tiene filiales 
en Esparta. India, Argentina y Egipto, y la 
Alfa Romeo, también italiana, que las posee 
en Brasil y Esparta. 

El mundo automovilístico se halla, en este 
aspecto, en continuo movimiento. Sólo bas¬ 
tarla mencionar lo que está sucediendo desde 
hace dos o tres artos en Europa, donde los 


norteamericanos han instalado en 




po nuevas fábricas, teniendo otras en pro¬ 
yecto, especialmente para la construcción de 
vehículos de tipo europeo. 

Los países que en estos últimos tiempos, 
caracterizados por los acuerdos particulares, 
poseen el mayor número de marcas aparen¬ 
temente no vinculadas entre si son Alemania, 
con al menos 16 marcas distintas, y Ja¬ 
pón. con 14. De todos modos, estas cifras 
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por una huelga de casi un mes. y que una 
no despreciable parte de la producción de 
los “tres grandes norteamericanos” se in¬ 
cluye en el balance europeo, pero también 
es cierto que la industria europea ha dado 
un salto hacia adelante respecto de 1963. de 
636.600 unidades. He aqui el resto de los 
grandes guarismos de este duelo industrial 
entre continentes: 

I 1964 I 1963 

Estados Unidos • 

Canadá . 9.897.300 9.709.700 

Europa . 8 452 900 7.816.300 

Asia • Oceania .. . 2.060.700 1.608.400 

América latina 349.200 277.600 

Total • . 20.760.100 19.412.000 


no tienen sino el mero valor de curiosidad: 
lo que más importancia e interés tiene es 
observar cuál es. en tiempos en que se con 
tinúa hablando de concentración industrial, 
la producción media “por marca” en cada 
uno de los países productores. Se trata, por 
supuesto, de datos indicativos, ya que. como 
he dicho, las estadísticas se detienen en las 
marcas que registran las mayores produc 
ciones. pero sirven no obstante para permitir 
algunas consideraciones interesantes 
La mayor concentración se encuentra en G« j'> 
Bretaña, donde la producción media por 
marca considerada alcanza las 370.000 uni¬ 
dades (cantidad aproximada); sigue EE. UU.. 
267.000 unidades: Alemania. 194.000; Ita 
lia. 180.000 (aunque en realidad la Fiat ha 
producido en 1964. 943.500 unidades); 
Francia. 147.000: Japón. 120.000. Canadá. 
95.000; Suecia. 63.000; Australia. 39.000; 
Holanda, que sólo tiene una marca, la DAF, 
38.000; Brasil. 13.000; Argentina. 12.900; 
España. 11.500, e India, 8.000. 

Si tuviésemos que considerar los complejos 
financieros e industriales deberíamos poner, 
naturalmente, a la cabeza de esta escala’ 
de producción de las diversas marcas, a 
General Motors, con una producción total, 
en 1964. de 4.536.000 unidades, incluidos 
los vehículos industriales, seguida por Ford. 
2.596.000 unidades; Chrysler. 1.376.000 y. 
muy separadas. American Motors. 390.000 
unidades; International. 165.400. y las de¬ 
más empresas menores. 

La otra observación digna de mencionarse 
es que la producción conjunta de EE. UU. 
y Canadá ha sido superada, en poco me¬ 
nos de un millón de unidades, por las de 
los otros países productores, incluidos en las 
estadísticas y pertenecientes a lo que se 
suele llamar “mundo libre" (el grupo chino 
soviético no publica estadísticas confiables 
y completas). EE. UU. y Canadá han regís 
trado una producción automovilística de 
9.897.300 unidades, contra los 10.862.800 
que se han producido en las fábricas euro¬ 
peas y en las plantas industriales de Asia. 
Oceania y América latina. 

En 1963. los dos grupos considerados pro^ 
dujeron casi el mismo número de vehículos, 
aunque EE. UU. y Canadá habían salido 
vencedores en este gran duelo industrial por 
el pequeño margen de apenas poco más de 
7.400 unidades. Es verdad que este año la 
General Motors debió permanecer inactiva 


Todos los países de los distintos continentes 
han aumentado su producción en mayor o 
menor medida, con la excepción, por las 
conocidas situaciones especiales, de Francia. 
Italia y Austria; este último país tiene una 
producción de 7.800 unidades, que no to¬ 
mamos en cuenta. La industria francesa per 
dió 86.700 unidades, mientras que la italia¬ 
na disminuyó en 76.360. Al considerar las 
principales marcas de los diversos países se 
puede observar de inmediato que acusan 
una flexión en su producción; en Francia, 
Renault. Peugeot y Panhard; en Japón. Aichi; 
en Alemania, MAN, Glas. Magirus. Neckar; en 
EE. UU., Corvette. Chevy II. Corvair. Oldsmo 
bile y Cadillac, del grupo General Motors. 
En el grupo Ford, registraron una disminu¬ 
ción de producción las marcas Ford C. Fair- 
line y Falcon. En el grupo Chrysler, la Valiant. 
Por su parte, la American Motors sufrió un 
fuerte sacudimiento: 90.000 unidades contra 
las 480.000 producidas en 1963. 

De las ándas cifras expuestas surge otro 
curioso fenómeno: los mercados más pobres 
tienden a demandar, y de hecho poseen, una 
vasta red de establecimientos industriales 
de producción media limitada, como, por 
ejemplo. Brasil, con sus catorce fábricas o 
marcas; España, con quince; Argentina, con 
trece; e India, con ocho. Este fenómeno pue- 
de explicarse por una parte por el deseo de 
todos los países poco industrializados de po¬ 
seer una industria automotriz propia, es de¬ 
cir. una industria que por su complejidad 
presupone en la práctica una vasta y com 
pleja organización industrial Por otra parte, 
influye en gran medida el interés que tienen 
las grandes empresas norteamericanas y eu 




tríales, a la cabria de la tabla íieuran la Gene¬ 
ral «otara <«¿3S.0*e vehículo!) y la Ford 
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ropeas de acreditar tos futuros mercados, 
comenzando por la mano de obra. En tos 
países neos, con mercados que absorben 
un elevado volumen de producción, se tiende 
por el contrario, a la concentración indus- 
tnal. impuesta por una competencia cada 
vez más acentuada que promueve la insta¬ 
lación de plantas muy modernas y costosas 
para fabricar productos a bajo costo. 

Este es el otro aspecto del gran duelo euro¬ 
pea norteamericano que se cumplirá aun en 
el plano de la investigación científica. Pre 
valecerá no tanto la fuerza de los capitales 
de que disponen tos diversos complejos in¬ 
dustriales. sino el progreso que se habrá 
de realizar mediante tos establecimientos de 
investigación. Algún periódico francés ha 
escrito recientemente que la batalla entre 
norteamericanos y europeos en el campo 
automotriz, y por cierto también en otros 
campos, será ganada no por el dinero, sino 
por la inteligencia. 

Más que de entendiifiientos, acuerdos y car¬ 
tela . como ha sucedido en estos últimos 
tiempos, habrá que hablar pues, entre las 
grandes industrias, de colaboración en el 
campo de la investigación científica, para 
'o cual son necesarios centenares de miles 
de pesos anuales. Lo que no puede alcanzar 
uno solo, pueden alcanzarlo varios. Pero es 
necesario no perder un momento. 


EL URBANINA, AUTOMÓVIL DE CIUDAD 



U rbamna. es el prototipo 
de un automóvil de ciudad 
proyectado por un noble pi 
»»no. el marqués Piero Bar 
gagli Bard< Bandín*. y malí 
zado con la cc^boracton del 
mecánico Narciso Cristiané 
en el tallar de la villa de 
Poffio Adorno. maraviliosa 
construcción del siglo XVIII. 
que se alza an pleno campo 
entre Empoli y Pontedera. tn 
al norte de Italia 
La idea que llevó a la reaii 
zación del Urban.na, como 
ha sido bautizado el síngu 
lar vehículo, es la de propor 
donar un vehículo adaptado 
al estacionamiento, un auto 
para uso an la ciudad, prác¬ 
tico. de prado reducido y 
bayo coato de mente rumien 
to; si fuera construido en se 
ríe. por una gran firma, tan 
dría que costar menos de 
trescientas mil liras o sea. 
poco mas que una motoneta. 
La soludón ideada por al 
constructor consiste en coto 
car todas las partes macé 
nicas debajo de una tarima, 
de la cual salen sólo los 
mandos que forman un gru¬ 
po independiente de los pe¬ 
dales y la carrocería 

El motor es un monocilín- 
dnco de dos tiempos y 200 


ce con cambio de tres velo¬ 
cidades. comandado desde el 
volente. y trasmisión de ár¬ 
bol cardámco en les ruedes 
postenores. La carrocarla 
recuerda la tórrete móvil de 
los autos blindados, y su 
característica peculiar es la 
de girar sobrv una platafor¬ 
ma. lo que da al conductor y 
al pasajero la posibilidad de 
salir con facilidad, en cual¬ 
quier lugar que se halle es¬ 
tacionado. Aunque entre de 
mala manera, entre dos au¬ 
tos. el Urbanina no aprisiona 
a sus ocupantes. Basta ha¬ 
cer girar la parte móvil de la 
carrocería para poder bajar 
con facilidad 

Las pruebas an las canas, a 
las que asistieron técnicos 
de algunas casas motociclis¬ 
tas interesadas en la even¬ 
tual construcción en serle 
del pequefto auto, han dedo 
resultados muy interesantes. 
El Urbanina se ha realizado 
en versión cerrada y abier¬ 
ta. con la carrocería de plan 
chas, da plástico, y hasta de 
mimbre. 

En la foto, el proyectista, 
marqués Bargagli. y d me 
cínico Cnstiani. delante dé 
la villa donde fue realizado 
d pequefo auto. 
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-oto t U» cámaras de volumen variable están se- 
paradas por llaman»* da dan» " *» a l as cOs- 
p.dee del estator y en constante contacto con el 
rotor. Análogamente al NSU Wankel. el rotor gira 
alrededor de su propio eje y el mismo tiempo cum¬ 
ple un movimiento de revolución alrededor del 
•I# del estator. Dentro del rotor se encuentra un 
segundo estator cuadrado, de manera que entre 
éste y le superficie Interne del rotor se tormén 


•e cumplen en 
deda le menor 


más característicos de este tipo. V dibujo que 




embargo, él no toe el primero en 
camino, ye que muchos investigadores hablan 
estudiado anteriormente, solociones de este ge¬ 
nero y tampoco se mantuvo solo en este campo, 
dedo que mconteblee inventores se dedicaron a 
la búsqueda del éxito. esperando cubrirse de 
gtorii. 

En 1923. WelHnder y Skoog. juntamente con la 
Aktieboleget Sondby de Gótebory. patento roo el 
motor rotativo hipotrocoidal de combustión in¬ 
terna (hg. 1). Una característica 'Hleresantode 
éste es que el rotor está guiado en su doble movi¬ 
miento por un eacóntrico. ato que se ubbcen engre 
najes, debido a que. por lo menos, uno de los vér 
tices del rotor está siempre insertado en la corres¬ 
pondiente cavidad del estator. 

En 1938. Sensend de levand. conocido técnico 
francés, patentó un modelo muy similar, «un con 
estator con seis puntas y rotor con cinco tobaos 
(fia. 2). en el cual perecen haber solucionado los 
varios problemas de lubricación, de refrigeración, 
de distribución racional de las partes y de ampli¬ 
tud de las lumbreras, pero sobre todo de la her¬ 
meticidad de las cámaras durante la compresión 


Figura 2 


o 





adjuntamos pueda ser interpretado por aquellos 
que tengan una pequefta práctica 
Sólo do» palabra» diremo» «obre el Internante 
motor Thome» (fig. 5) construido por un perno 
piante en América, para accionar pequefios mode¬ 
lo» de aviones o bomba», pero que difícilmente 
podría *er realizado en grande» dimensiones. EJ 
motor Thome» es lubricado por mezcla y. como 
el Wankel. tiene los elementos de sellado en loe 
vértice» del rotor. 

Difiera »n cambo del Wanfcel por no tener ningún 
elemento de sellado en las caras laterales del tam 
bor y por tener un estator de 4 lóbulos, dentro 
del cual se hada alojado un rotor de 5. dos con 
ductos de espiración y dos de escapo y dos bu¬ 
jías: une pera ceda ciclo térmico 
La» bujía» y las lumbrera» son dtametralmente 
opuestas, con lo que resultan diez ciclos termo 
dinámicos completo» por cada revolución del ro 
tor. La velocidad del eje de salida es cinco veces 
mayor que la del rotor. 

Tampoco en Italia han (altado variaciones mas 
o menos febeas en torno al motor Wanfcel. En la 
frg. 6 se ve. por ejemplo, el ««quema propuesto 
por Angelo Reneto Ferro (patento italiana nú me 
ro 24.462) en el cual ha sido alimínado el eacén 
Ideo y el rotor es guiado en su órbrto por tres 
terminales esféricas equidistantes que penetran en 
ranura» hepitrocoidales practicadas en les cubier 
tas laterales La potencia es trasmitida del rotor 
al eje de salida mediante un engránate con den 
tadura interna solidario al rotor. 

Més interesante y bastante mas lógico, es el motor 
a pistón rotante del ingeniero Antonio Pdegetti. de 
Parma (patente italiana N* 669.123) cuyo principio 
—4o mismo que el de Wanfcel—. deriva del pro¬ 
totipo de Francas Cooley de 1903 Se caracteriza 
por tener un pistón rotante de dos lóbulos en for¬ 
ma de 8 (fig. 7) dentro de un estator de tres 
sobre el cual se han colocado los elementos de 
sellado que delimitan entre el estator y el rotor tres 
cámaras de volumen variable, provista cada una 
de ellas de su propia bujía de encendido 
Q motor funciona según el ciclo de 4 tiempo». 
Sobre las paredes laterales de la carease existen 
tres lumbreras o ventanas, que son descubiertas 
alternativamente por #4 pistón durante su movi¬ 
miento (véase la sección longitudinal del motor 
en la fig. 8) y ponen en comunicación en ai mo¬ 
mento oportuno, con les cámaras de combustión 
a través de conductos encavados en el cuerpo 
del pistón. Por uno de los conductos pasan bs 
gases aspirados y por el otro los deJ escape 


Q sistema ep.oclo.dai esté formado por un pifión 
de 16 dientes, solidario al perno del pistón y por 
une corone con 24 dientes en su parto interior, 
fija al estator El plAón es obligado • rotar en el 
interior de la corona mediante dos excéntricos, uno 
dt los cutíes es solidario con el árbol motor y el 
otro con el eje de un volante externo contrapesado. 
Dada la relación 2/3 de los dientes de jos en 
granejes, mientra» el pistón cumple un giro sobre 
si mismo, su pifión dentado a guisa de satélite, 
cumple dos revoluciones en sentido opuesto den 
tro de la corona. Otro tanto ocurrirá con el eye 
motor, que es obligado por ios exc éntricos a se 
guir al movimiento del pist ón : mientras tanto se 
cumple el ciclo completo de funcionamiento en 
ceda une de les tres cameras de combustión 
A tres expansiones sucesivas —una vuelta del 
pistón— corresponden pos vueltas del eje motor 
Una característica ventajosa de este motor —que. 
» fuere correctamente puesto a punto podría coro 
petir con el Wanfcel. del cual no tiene todas las 



venta tes pero tampoco todos los inconvenientes- 
es que se dispone de una expansión sucesivamen¬ 
te en cada una de las tres cámaras siguiendo el 
movimiento de rotación del pistón, de modo tal 
que —dada la simetría de la construcción— el 
recalenten)lento y la dilatación del estator resul¬ 
tan uniformes, no produciéndose localizaciones de 
calor en una zona determinada. 

Queda aun sin haber sido resuelto el problema 
de lograr una buena refrigeración del pistón, que 
es atravesado por el gas del escape por un con¬ 
ducto fuertemente asimétrico excavado en el tam 
bor. casi cilindrico 

En el Salón de Tokio de 1963. fue presentado 
un motor rotativo de combustión interna fabncado 
por la Ysuzu Motors ltd la que no ha publicado 
aun sus planos, para no divulgar sus detalles. 
Solamente se sabe que el motor tiene dos rotores 
—uno dentro de otro— y que el rotor intemo 
cumple tres revoluciones por cada do» del ex¬ 
temo. que tiene tres lóbulos que formen otra» 
tantos cámaras de combustión; los elementos de 
sellado se encuentran sobre el rotor Interno, las 
tres bujías sobre el extemo. El motor funciona 
según el ocio de 4 tiempos, es enfriado por aire 
y parece haber dado resultados positivos en sus 
aplicaciones en automóviles. 

Aún més reciente y més revolucione no es el Duc- 



Figur. 7 
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Circk Motor da cuyo nombro deova la sigla con 
la que fu# presentado (DCM) *n Hamburgo. «I 
26 da novwnbra da 1963 Tiene (fig. 9) do» cá¬ 
mara* anulare» situada» en al mismo plano (y con 
su» a»a» paralelo») que aa Intersecan mutuamente 
Dos pistones, cada uno da ellos en forma da sec 
lor de anillo da sección cuadrada, se encuentran 
dentro da lo» cilindros anulare». Csto» son diame- 
traimante opuesto» y se muevan al unisono, solí 
dariament» con do* coronas dentada* que angra 
nan sobre ai pidón central del ai» da salida. En la 
intersección de lo» do* anillos varia continua¬ 
mente el volumen da las dos cámaras resultantes, 
y se tienen cuatro fases de encendido por cada 
revolución completa de los pistones. 

El motor —que bañe la notable característica de 
tenar todos los órganos en movimiento rotativo y 
e veloodad constante— presente formidables pro¬ 
blemas de sellado debido a la sección cuadrada 
da los pistones. Parece fin embargo haber fun¬ 
cionado durante un breve periodo. En le figura 9. 
puramente esquemática: A son lo* pistones: B el 
eje de saMda: C las cámaras anulare»; D la corona 
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con dentadura interna; E lo» pife 
e»e de salida: F las cámaras da c 
dos bufias: M los conducto» de 
conductos de escape y Rio* « 
vulas espacíalas de seguridad, qo 
de preencendido. También origln. 


pífeme* solídanos al 


edrmsióa; I los 
iducto» con vél- 


original y aún más cu 


rege Ltd. (Oxford) del 
la disposición de los 


se ve. el motor 


> por le Deep Treer» Sto 
cual la figura 10 muestra 
rotores, le figura 11 una 
l 12 una trasversal. Como 
de un estator central, de 


Figura 8 


externa maquinada en su superficie interna y fi|a 
Entre esto» dos elemento» operan rotores satélites 
de sección denticular. No existen engranaje* cede 
rotor lleva, sobre su propio efe. una manivela cuyo 
extremo se insarta en el correspondiente aguiero 
de un anillo de sincronización, que gira en una 
cavidad existente en la cara interna de una de las 
tapas laterales, pero excéntrica con respecto al 
tambor que soporta lo» tres rotores. En le fig. 10 
And anillo excéntrico de sincronización. B son 
los ejes de lo» rotores y C es el centro en torno 
al cual rota H complejo de los tres rotores. 

El motor funciona según el cicto de 4 tiempos, 
cumpliéndose las faaes como lo ilustra la f*g. 12: 


la distribución es con lumbreras de flujo continuo, 
análogamente el motor Wankel. y como en éste el 
encendido es asegurado por una bu»a uruca. La 
rdac*6n da compresión es bastante elevada. 7* 1 y 
su buen llenado parece asegure» no sólo un» po 
teñó» especifica satisfactoria sino también un rao 
Oimiento termodináméco aceptable Relativamente 
simple de construir (consta solamente de unes 60 
piezas), tiene vano* da sus componentes en triple 
copia, lo que facilito la producción en serie. Está 
bien equilibrado y no alcanza velocidades de r© 
teción peligrosas. Alguno» técnico» británicos craen 
ver en este motor un torio advsrsano. tinto del 
motor eKernebvo tradicional como del Wankel 
Otros, en mayor número, mantienen su escepti 


El panorama que R. F. Ansdal# he presentado de 
le situación actual en el campo de los motores 
rotativos, aunque amplia a Interesante, es cierta¬ 
mente incompleta Todavía seguimos convencidos 
que el motor tradicional a pistones no será des 
pialado en breve de su posición de preeminencia 
absoluto en H campo de los automotores, en el 
que la segundad de funcionamiento, le larga du 
ración, el limitado consumo de combustible, le 
buena silenoosktod mecánica, la facilidad da pro 
ducción y de reparación son más importantes que 
la ingeniosidad dal esquema del motor, su menor 
tamaño y peso y la más elevada potencia aspe 
cihca (que reemplaza el concepto de cilindrada 
que en este Upo de realizaciones ha perdido todo 
valor práctico). 

Aun el motor Wankel —indudablemente ti más se 
no dal tipo rotativo en el presente el más ó pun¬ 
to: el único en el cual, gracias a 30 aóos de inves¬ 
tigaciones y experimentos, pueden considerarse 
decentemente resueltos los gravísimos problemas 
de sellado, de lubricación y de refrigeración—. no 
ha obtenido un éxito total y no paraca estar toda 
vta en condicione» de afirmarse hasta dentro de 


Todos los otro» tipo» de motores rotativos pueden 
hoy presentar un interés más que nada académico, 
porque su rendimiento termodinámico se mantiene 
notablemente Inferior no »ó*o al del motor dtésel. 
sino también al de lo» motores normales de au 
tomóvil, en los cuales se le presta la debida aten 
óón a la 1 reina” entre las fases del ciclo tér 
nuco la compresión- 


























NOTICIAS ILUSTRADAS 


EN EL Departamento de Comprobaciones de 
SAAB, en Trollháttan, dos coches sport-cupé 
de dos plazas están siendo sometidos a com¬ 
plejas pruebas antes de ser presentados al 
mercado. Los autos se diferencian conside¬ 
rablemente uno de otro en su estilo, pero 
ambos son prototipos y están basados en 
componentes standard de la fabricación 
SAAB, en lo que a la máquina y a la técnica 
de chasis se refiere El pnmer coche en 
terminarse (arriba) es el más liviano y pe 
Queflo de los dos y ha sido construido por 
AB Malmó Rygindustrí. MFI. mientras que 
el segundo (abajo) ha sido desarrollado y 
fabricado por la ASJ. Los dos coches están 
equipados con un motor sport SAAB de eje¬ 
cución standard común. El prototipo de ASJ 
tiene una carrocería plástica de fibra de 
vidrio y techo completamente desmontable. 
El de la MFI tiene carrocería de chapa, pero 
en una eventual fabricación futura en serie, 
el coche será provisto de carrocería plástica 
de fibra de vidrio. Ambos tienen tracción de 
lantera y poseen cafa de cambios de 4 vela 
cidades. Las ruedas delanteras tienen frenos 
de disco y el sistema está dividido en forma 
diagonal, en 2 circuitos independientes. 


DESPUES de un estudio realizado entre el 
Departamento de Ingeniería de la Renault, 
la Sociedad Citerna y la Dirección de Nave¬ 
gación Fluvial, la Régie Renault inaugurará 
un servicio de trasporte de los R4 por vía 
fluvial entre Billancourt y Flins: desde el 
15 de mayo, seis puentes impulsados por 
un propulsor asegurarán la rotación conti¬ 
nua entre las lineas de montaje de la isla 
Séguin y Billancourt al Centro de Distribu¬ 
ción de Flins. De una gran manuabilidad, el 
propulsor de 1.200 HP remolcará en cada 
viaje a dos puentes (longitud total del con¬ 
voy: 157 metros), con una carga de 260 R4. 
cada uno. El acceso a Normandla se verá 
libre del tránsito de los camiones de la 
Renault. 



Pr *2n PO 

Prototipo 

Largo (m). 

3,70 

4.15 

Ancho (m) . 

1.53 

1.48 * 

AHo (m) . 

1.12 

1.18 

Distancia entre ejes 

2,12 

2.20 | 
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LA General Motors na dado 
a luz un tiburón: se llama 
Corvett Mako Shark. y como 
sus sosias del reino animal, 
el terrible Mako, viene pin¬ 
tado en un tono gris azula¬ 
do. Concebido como el auto 
sport del futuro, el Shark II. 
de 425 HP, tiene el techo 
corredizo, cabina tipo avión, 
volante cuadrado y. dado 
que los asientos son fijos, 
la posición de la pedalera 
es regulable. Su caracterís¬ 
tica más notable es la linea 
sobresaliente de sus guarda¬ 
barros. ya que todo lo de¬ 
más responde al tipo clásico 
de coche sport. 


TIBURÓN 


UN HARD-TOP 
FUERA DE SERIE 


LAS autoridades italianas están preocupadas por el numero cre¬ 
ciente de accidentes automovilísticos provocados por el mal estado 
de los neumáticos. A causa de ello, la policía ha decidido proceder 
al control de los mismos en la entrada de las autopistas princi¬ 
pales de Italia, con el fin de multar y sacar de circulación a aquellos 
que no cumplen con las condiciones de segundad establecidas. 
La acción del calor produce, generalmente, dilataciones en los 
neumáticos, los que si están muy gastados, provocan accidentes 
originando victimas no sólo entre los conductores si no también 

entre los peatones. 


A PEDIDO especial, y por un precio suplementario de 250.000 
liras (en Italia), se puede obtener el Spider Maserati Due Posti, 
diseñado por Piero Frua. El techo rígido desmontable, se prolonga 
hacia la parte trasera en forma de dos alerones, con lo que se 
obtiene un efecto sumamente agradable desde el punto de vista 
estilístico, aunque visto de perfil, la línea resulta un tanto pesada . 








4nHA* 


PERGAMINO 


en el que podemos aprecia! la forma en que se 
produjeron las sucesivas variantes hasta finalizar 
la competencia Diferencias mínimas, segundos 
las más de las veces, pusieron permanente atrac¬ 
ción Nosotros, mientra* tanto... 


nos fuimos a verlos doblar 


Kl auto más estable fue. probablemente, el de 
Cupeiro No queremos por esto decir el que dobló 
más fuerte Reclamamos ese privilegio para Can 
los Lóeffel y loa Emilioni, mal que Ir pese a 
nuches, a quienes vimos negociar las veloces 
curvas dei Km 2.800 con gran solvencia, eligiendo 
con gran exactitud el mejor radio para recorrer 
la misma Gimrno. muy audaz, doblaba con 2 
ruedas en el asfalto y 2 en la banqulna. utilizando 
en labor sea santa el reborde del pavimento. 
Algunos derrapes no controlados y vanos trota 
pos. destacaron en otros más ganas de hacer que 
virtudes conductivas. 

Quizá porque estamos acostumbrándonos a sen 


i • • « etre meter' Con tanta carrera queda poco 
tiempo para prepararlo... .Trabajamos!... 

"... el chasis ya está listo. La carrocería, en cons¬ 
trucción. en lo de Baufer 

. la verdad es que este pobre ha dado de *1 
todo lo que ae podía esperar". 

Seguimos charlando Antes de irte dejó felldU- 
dones para Froilán González. Bellavigna. expresó 
su admiración por Cupeiro. lamentó la suerte de 
Loeffei y saludó Luego ae fue. 

Un caballero Un campeón 
¿Un profesional? ¿Y QU** 


CAMPEONATO TC 


ESCALAFON DE PARTIDA TC 


r Palretti 
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encabezaba la hoja de ruta... De allí 
hasta Saladillo no habla que preoeta- 
parar más. Una aucesión de curvones 


de «0° derecha lo requería A 46.950 
km k encontraba 25 de Mayo y tam¬ 
bién la tierra. 














Arto tras arto el Rally de Montecario y el East African Safari 
atraen la atención de los aficionados al automovilismo. 
Pocos conocen sin embargo las competencias de este tipo 
disputadas en nuestro pais. En esta nota, nuestro enviado 
especial comenta brevemente las características y las alter¬ 
nativas Rattv Uros del Sur. organizado recientemente 


y tramo» de velocidad libre. Una 
carrera final de velocidad en un 
circuito trazado en las calles de San 
Carlos de Banlochc completó la 
competencia. 

Es difícil darse una idea cabal de 
la naturaleza de un rally a partir 
del frió análisis de su regiamenta- 


CLASIFICACION 

GENERAL 

IV RALLY LAGOS DEL SUR 
Categoría A (hasta 1000 cc) 

l w - Hermann-Murguia, del Uru- 

B r con el Saab Sport 203 
toa en contra: 210 . 

2? - Etchegoin-Satorra. de Apa¬ 
ricio (Bs. As.) con el DKW 
208. Puntos en contra: 494,4. 

Categoría B (hacia 1600 ee) 

1» - Carballo-Lecuenis. de Capi¬ 
tal con el Fiat 1500 número 
315. Punto» en contra: 90,1. 
2y - Weill-Emiliani. de Capital 
con el Peugeot 403 número 
308. Punto» en contra: 111,1. 
3 V - Povarchik-Pescnti. de Cór¬ 
doba con el Peugeot 403 nú¬ 
mero 306 Puntos en contra: 
138. 

Categoría C (más de 1600 cc) 

l w - Barbot-Moresco. de Capital 
con el Valiant I número 406. 
Punto» en contra: 66,1. 


2? - Collado - Solan, de Capital 
con el Chevrolet 400 número 
401. Puntos en contra: 164.4. 
V* - Hahrs-Eamshaw, de Capital 
con el Falcon número 411. 
Puntos en contra: 174.6. 

GRAN PREMIO DE REGULA¬ 
RIDAD BA R 1LQC H E IMS 

1*- Lorenzo-Valle, de Campana 
con el Volkswagen 1200 nú¬ 
mero 5. Punto» en contra: 

114. 

2* - Hipólito-Sra. de Hipólito, de 
Capital con el Fiat 1500 nú¬ 
mero 3. Punto» en contra* 

115. 

3* - Aresti-Mazare lia, de Capital 
* con el Peugeot 403 número 
10. Punto» en contra: 144. 

4 W - Rodríguez-Rodríguez, de Ca¬ 
pital con el Fiat 1500 núme¬ 
ro 13. Puntos en contra: 178 

5" - Sánchez Acocta-Aguirre. de 
Florida (Uruguay) con el 
Alía Romeo GiulietU núme¬ 
ro 44 Puntos en contra: 183. 


Citamos seguros de que hasta el 

peor informado de nuestros lectores 
asociara inmediatamente la palabra 
rally con Montecario. Pero ¿qué c» 
un rally? ¿Cómo se corre una com¬ 
petencia de este tipo? ¿Qué impor¬ 
tancia tienen dentro del automovi¬ 
lismo deportivo? 

Resulta asombro»© comprobar qué 
bajo et el porcentaje de público 
capaz da contestar estas pregunta». 
Este hecho es por demás Inexplica¬ 
ble si se tiene en cuenta que los 
precio» prohibitivo» de los autos de 
Turismo de Carretera y Turismo 
Mejorado limitan sensiblemente el 
número de personas con recuraos 
económicos suficientes para parti¬ 
cipar en las pruebas de ratas cate¬ 
gorías, mientras que con un auto 
prácticamente standard es posible 
intervenir en un rally. 

Tal vez la mejor manera de dar una 
idea de lo que e* un rally, sea rela¬ 
tando las alternativas de uno. 
Recientemente el Club Argentino 
de Regularidad (CAR), organizó el 
A9 Rally Lagos del Sur. Esta prue¬ 
ba, que contó con el auspicio de la 
Dirección Nacional y Provincial de 
Turismo y el apoyo económico 
de YPF y de nuestra revista, se 
disputó entre la Capital Federal 
y San Carlos de Barilochc Para fa¬ 
cilitar la participación de los com¬ 
petidores del interior, se dispuso que 
la primera etapa se largaria desde 
seis cabeceras diferentes: Capital 
Federal, Córdoba, Santa Rosa, San 
Luis, Mar del Plata y Rosario. Las 
distintas rutas convertían en Chel- 
foró y desde allí continuaban jun¬ 
tas hasta General Roca. La presencia 
de pilotos y máquinas extranjeras, 
es prueba evidente del interés que 
despiertan estas competencias en 
los países vednos. 


media impuesta por los organizado¬ 
res de acuerdo con las caracterís¬ 
ticas de la carretera (que en ningún 
caso sobrepasó los 90 km/h). Uh 
participantes disponían de una hoja 
de ruta en la que figuraban refe¬ 
rencias (carteles indicadores, puen¬ 
tes. etc.) con la hora de paso De 
este modo podían «justar su marcha 
manteniendo el promedio previa¬ 
mente establecido 
Se incluyeron también tramos con 
promedio impuesto a velocidad obli¬ 
gatoria y otros a v e locidad optati¬ 
va En ambos casos, los corredores 
debían cubrir un trayecto bastante 
largo sin referencia alguna, mante¬ 
niendo una marcha impuesta por 
los organizadores, en el primer caso, 
o una velocidad elefida de entre 
tres valores propuestos, en el se¬ 
gundo. 

Distintos tipos de controles fiscali¬ 
zaban el pasaje de los competidores 
En algunos casos, éstos debían de¬ 
tener su marcha para hacer sellar 
un carnet de ruta, en el que se 
consignaba la hora de paso, mien¬ 
tras que. en otros, los tiempos eran 
registrados por controles secretos 
cuya ubicación ignoraban los pilo¬ 
tos. La diferencia entre la hora de 
paso real del auto y la hora a la 
que teóricamente debía pasar, era 
penalizada de acuerdo con las nor¬ 
mas usuales en estos tipos de com¬ 
petencia. 

En los tramos de navegación, los 
pilotos podían elegir el camino a 
seguir entre dos puntos dados, fi¬ 
jándose el Lempo en que debía ser 
cubierto el trayecto. Un control de 
paso registraba el tiempo en el 
punto final de! tramo. 

También se Incluyeron pruebas en 

l&S QUC lll wi jquinAf tUVltfOQ opOT- 

(unidad de demostrar sus perfor- 


¿CÓMO SE CORRE 
UN RALLY? 


El CAR. al que debemos felicitar 
por la eficiencia con que organizó 
la competencia, que se desarrolló 
con una precisión matemática, in¬ 
cluyó vario» tipos de pruebas. 

La mayor parte del recorrido se 
cumplió en marcha de rally a una 
34 
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los caminos dr montaña 
La etapa final se inició con una 
prueba de aceleración sobre un ki¬ 
lómetro con partida detenida, se¬ 
guida de una trepada de cinco 
kilómetros a velocidad libre. El 
coche N* 30». un Poreche 1600 tri¬ 
pulado por el equipo brasileño To¬ 
ledo Lara-Aprigliano. marcó el me¬ 
jor tiempo, pero a poco de pasar 
el control que señalaba el final de 
este tramo, rompió el cárter contra 
una piedra del camino, viéndose 
obligado a abandonar. 

Al promediar la napa ya citaban 
prácticamente definidos los prime¬ 
ros puestos de las distintas catego¬ 
rías. En las últimas heras de la 
tarde, la caravana hizo su entrada 
en San Carlos de Barí locho, com¬ 
pletando asi el recorrido en ruta 
abierta de la competencia 
Al dia siguiente se disputó una 
prueba de velocidad en un circuito 
trazado en las calles de la ciudad. 
Si bien no alteró la clasificación, 
permitió apreciar las condiciones de 
los pilotos y de sus máquinas La 
prueba se realizó por series, de 
acuerdo con la categoría de los par¬ 
ticipantes El Saab de Hermann se 
impuso cómodamente en la suya, 
mientras que las dos categorías au¬ 


para los cálculos el copiloto, indi¬ 
cándole en cada momento al piloto 
la velocidad que debe mantener 
para lograr el promedio fijado. 

Tal vez suponga usted que en los 


si bien muy útil. 
Vallan! I de Bar! 


Si se detiene a pensar un momento, 
podrá concebir muchas situaciones 
similares que ponen a prueba la 
habilidad del equipo. Si su imagi¬ 
nación es muy limitada, inscríbase 
en un rally y tendrá ocasión de 
protagonizar estas alternativas y 
llegará a comprender por qué los 
primeros puestos en los rally» 


una intensa lucha. Merece desta¬ 
carse la pericia demostrada por 
Barbel al volante de su Vaiiant I 
en un circuito con curvas cerradas 
que dificultan la maniobrabilidad 
de un modelo tan voluminoso 
Paralelamente al Rally, se disputó 
una carrera de regularidad en la 
que se clasificó primero el equipo 
de Campana, integrado por Loren¬ 
zo y Valle, tripulando un Volks¬ 
wagen íaoo 


ras caminos ne npra or i- CONCLUSIONES 

Los corredores más experimentados -- 

tuvieron la previsión de reemplazar No pretendemos haber explicado 

los parabrisas de vklno por otros exhaustivamente qué es un rally, 

de material plástico tr a spare n te prm creemos que aquellos que íg- 

o de recubrir los originales con una noraban por completo su naturaleza, 

delgada lela metálica. En pocas tendrán por lo menos una idea de 

palabras, fue una etapa que no per- como ae corren estas pruebas 

mitió lucirse a les volantes, pero si * quien quiera interiorizarse a tan- 

a los organizadores Efectivamente. do sobre loa detalles de este tipo de 

los tiempos habían sido calculados competencias, le aconsejamos que 

con una precisión tal. que en Chcl- se dirija a entidades deportivas es¬ 
taré se unieron las seis caravana» penalizadas en su organización, co- 

procedentes de las distintas cabece- mo por ejemplo el CAR. 

ras, quedando todos los coches es- Es difícil predecir cual será el fu- 

paciados uno de otro exactamente turo de este Upo de competencias 

por un minuto en nuestro país. Las pruebas de 

En la segunda etapa, que se dispu- velocidad de Turismo de Carretera 

tó entre General Roca y San Mar- y Turismo Mejorado están muy 

Un de los Andes, los caminos de arraigadas en nuestro medio y po¬ 
rrón taña dieron ocasión a los pilotos larizan la atención del público, pe- 


disputar carreras de autos? 

Si se modifica esta legislación ¿será 
posible realizar medias de más de 
300 km/h con el tránsito abierto? 
Son todos interrogantes que sólo el 
tiempo puede responder, pero, de 
todos modos, si tiene usted un co¬ 
che de serie y cree dominarlo per¬ 
fectamente a velocidades modera¬ 
das. busque un copiloto rápido para 
:<J» cálculo» y ar.ótese en un relly. 
Sera una oportunidad ideal para 
probar su pericia y al mismo tiempo 
conocer su país 


ritu deportivo demostrado por el 
equipo brasileño, dos de cuyos inte¬ 
grantes detuvieron la marcha para 
ofrecer su ayuda al binomio Ratto- 
Sra de Bertrán, que habla sufrido 
un accidente con su NSU Sport 
Pnnz. a pesar de hallarse en un 
tremo de velocidad. 

El uruguayo Hermann al volante de 
un Saab Sport, equivocó el camino 
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REVOLUCIONARIA 

AGUJEREADORA 

MECANICA 


mecánicas, k> consti 
tuye el nuevo modelo 
de la Leland-Grfford 
Company de Worces 
ter. Massachussets, 
presentado en el Sa 
lón Nacional de la Má- 


Esta nueva unidad #m 
plea un sistema inédi¬ 
to para ubicar la po¬ 
sición exacta de los 
agujeros. Un visor óp¬ 
tico con un aumento 
de 20:1 y un retícu¬ 
lo central en cruz, se 
encuentra ubicado al 
frente de la máquina. 
Con éste se pueden 
localizar exactamente 
los orificios en un dia¬ 
grama que se coloca 
en la plataforma ante- 
nor. El cabezal de la 
mecha, que es solida 
no al visor, reproduce 
sus movimientos sobre 
la chapa a perforar. 
Esta máquina resulta 
muy útil para duplicar 


Modernos hornos al vacío 


CUCHARAS DE 
COLADA PARA 


La conocida fábrica alemana "JUNKERATHER 
MASCHINENBAU” ha construido para la empre¬ 
sa Siderúrgica Venezolana SIVENSA S. A. de Ca¬ 
racas, 8 cucharas de colada de acero, de 25 
toneladas de capacidad cada una. Dichas cucha¬ 
ras trabajarán en la instalación de colada conti¬ 
nua de la citada empresa. 

Las cucharas a que nos referimos, debido a la 
clase especial de trabajo a realizar, han sido 
construidas dándoles condiciones de solidez y 
segundad extraordinarias, de acuerdo con los 
deseos y necesidades expresados por ef cliente 
La ilustración muestra una de las unidades des¬ 
ainadas a la empresa venezolana. 


Im ¿chard D. Brew & Com¬ 
pany completaron recien¬ 
temente un equipo de 
hornos al vacio que uti¬ 
lizará la N.A.S.A. para ex¬ 
perimentar materiales re 
fractarios. Este equipo, 
que es uno de los más 
grandes dei mundo en su 
tipo, podrá realizar las 
mencionadas pruebas o 
bien a un vacio do 5 x 
10* mm de Hg. o bien 
en una atmósfera de hi¬ 
drógeno y a temperatu¬ 
ras que oscilan entre los 
liare y 2500°C 
Los hornos utilizan un 
tipo especial de filamen 
to de tungsteno que tiene 
una duración de 150 ho¬ 
ras trabajando a 2500°C. 
El valor del vacio es con 
trolado por medio de un 
pirómetro óptico. 


37 





Frenos de poten 
cía a disco «n las 
ruodai delanteras 
forman parte del 
equipo de serie del 
Marlin. La unidad 
ha sido estudiada 
para facilitar la 
disipación del ca¬ 
lor en las más di¬ 
versas condiciones 
de uso. 


I- k American Motors Corpora¬ 
tion incorporó a la venta hace ifc. 4 
pocas semanas un modelo de¬ 
portivo de techo duro, dd que 
ya hemos hecho mención en la 
sección Noticias Ilustradas del 
número 2. Se trata de una ber- 
lincta de seis plazas llamada 
Marlin, que combina la ampli¬ 
tud y el confort de un auto de 
turismo con las prestaciones de 
un “pura sangre". 

La linea del techo del Marlin se 
prolonga hasta la cola, en la que 
se hallan dos grandes luces ho¬ 
rizontales. La enorme luneta 
trasera, que forma parte del te¬ 
cho, es de vidrio Solex. 

Una bagueta cromada separa la 
parte superior del auto del resto 
de la carrocería, permitiendo un B 

acabado en dos colores que des- mm 
taca el estilo "íast back” de la B 
cola. B 

Las ventanillas laterales son de B 

vidrios curvados y dada la au- B 
soncia de parante central, tienen B 

una linea semicliptica ininte- B 

rrumpida. B 

Si bien las llantas originales son B 
de disco, opcionalmente se lo B 

puede obtener con ruedas de B 

rayos. B 

El interior es el más lujoso que B 

ha realizado hasta la fecha esa B 

fabrica pura sus modelos de se- B 

ríe. Los instrumentos de control fl 

se encuentran ubicados en dos B 

cuadrantes circulares de fácil B 

lectura. B 

Los asientos delanteros son in- B 

dividuales. A poya brazos centra- ™ 

les replegables aumentan el con- 
fort de los pasajeros de ambos £.1 

asientos, que están tapizados con ' 

telas vindicas cuyos colores ha- yÉ 

con juego con los de la carro¬ 
cería. 

El motor original es el Torque 
Command de seis cilindros con jj 

siete bancadas, que desarrolla B 

una potencia de 155 HP. Dos mo¬ 
tores de 8 cilindros en V, uno B 

de 270 HP y otro de 198 HP pue- ^ " 
den obtenerse a pedido especial. 

Los frenos delanteros son a dis- ■ 


La carrocería está pintada con 
esmaltes acrflicos y la gama de 
colores en que fue presentado 
permite hasta 26 combinaciones 
diferentes. 
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CIENCIA - ARTE - TÉCNICA 


1955 450/475.000 

1956 485/515.000 

1956 600/630 000 


1946/47 

1948/49 

1950 


190 000 


¡FACIL! ¡AMENA! ¡COMPLETA! 


450/490 


¡Siempre actual! ¡Sintetiza todos 
los conocimientos! Y. además... 
ofrece un curso de inglés con da- 
ve fonética en discos de alta fi¬ 
delidad. 

El mundo del saber llega a su hogar 
en cómodas entregas. 

Todos los |ueves en todo el país $ 45.— 
¡Y ES DE CODEX! 


200/225.000 
240/250.000 
325/345 000 


1946/47 

1948/49 


.940 110/130.000 4 puertas - c. ai 

1942 140/160.000 4 puerta*-c. m 

1946 170/190 000 STUDEBAKER 

1954 505/540.000 4 

1960 960/980.000 ! *'” 


Cupé de Villa 
Cupé da VUla 

CHEVROLET 

Cupé sedan 


1946/47 

1948 


200/225.000 
345/380 000 
400 000 
470.000 
555 000 
530000 
550/600.000 
545 000 
770.000 
635.000 
1.000 000 
960.000 
1.100 000 
1050 000 
1.140 000 
1 . 120.000 


AUTOMOVILES DE PRODUCCIÓN ARGENTINA 

AUTOAR I I 


230.000 

250.000 

315/340.000 

495.000 


1940 210/225.000 

1941/42 215/240 000 

1941/42 240/260.000 

1941/42 295 000 

1946/47 285/320 000 

1946/47 325/350 000 

1946/47 400 000 

1951 400/420.000 

1953 410/430 000 

1954 420/450.000 


1960 800/830.000 


1946/47 


170/180 000 
195/205.000 


1940 185/205 000 

1946/47 270/290 000 

1946/47 160/175.000 

1951 325 000 

1953 320 000 

1956 440.000 

1957 405/430 000 

1958 440/470.000 


1946/47 200/230.000 

1948/49 210/235.000 

1950/51 260/290.000 

1955 325/345.000 


LA BOLSA DEL 


Bal Air 6 61. C. mee 
Bd Air 6 OI C. Mt 
Bel Air 8 al. • c. mee. 
Bal Air 8 di - e. aut 
Bel A* 6 ot e. mec. 
Bel Air 8 ctl. - c. aut 
impela 6 al. -C. mac. 
j Impela 8 OI. -c. aut 
. impela 6 al • c. mac 
i Impela 8 al. - c aut 
Impela 6 ol -c. mac. 
Impala 8 cd -c aut 
CHRYSLER 
4 puertas 6 c«L 
8 di. • 4 puerta* .... 
Imperial 8 c*J. 

DE SOTO 

Fluid Dnva 4 puerta* 
4 puerta* (chico) 

4 puerta* 

Rural 8 c*. - c. aut 

DODGE 

4 puerta* . 

4 puertas . 

FORD 

Cupé convertible 
2 puerta* 

Cupé ««Jan 
2 puerta* . 


4 puertas .. 

4 puerta*. 

4 puerta* . . 

Ga'añe 6 cH.-c mac. 
4 puerta* 

Galante 8 al. • c. aut. 

4 puerta* . 

Galana 6 cd. c mee. 
4 puerta* ... 

HUDSON 

4 puertas. 

4 puertas . 

MERCURY 

4 puertas . 

4 puerta* . 

Cupé convertible 
‘."•onterrey 2 puerta* 
Monterrey 4 puerta* 
Monterrey 4 puerta* 
Monterrey 4 puerta* .. 
Móntela.# 4 puertas .. 

0LDSM0BILE 


4 puertas . 
4 puertas 
Cupé sedan 


135/150.000 

190.000 


BERGANTIN 

4 al. 4 puertas 
4 di. -4 puerta* 
6 di. - 4 puertas 

CITROEN 

2 CV . 

2 CV 
2 CV 

2 CV . 

2 CV 

CHEVROLET 

400 

400 

400 

DE CARL0 


Cupé BMW. 

700 
700 .. 

DI TELLA 
1500 4 puertas 
1500 4 puerta* . 

1500 4 puerta* 

1500 4 puerta* 

1500 4 puerta* - 

Magnette . 

Rural Travelter 

DKW 

Cupé sedan 

4 puerta* . 

Sedan 1000 4 puertas 
Sedan 1000 4 puertas 
Sedan 1000 4 puertas 

Rural 1000 . 

Sedan 1000 . 

Sedan 1000 ... 

Fiuore sport . 

ESTANCIERA 

IKA 

IKA 

IKA 

IKA 

IKA . 


IKA . 

IKA . 

FIAT 

600 2 puertas 
1100 4 puerta* 
750 2 puertas 
1100 4 puerta* 
750 2 puertas 


1956/57 

120.000 

1960 

175.000 

1960 

166.000 

1960 

335/345.000 

1961 

345/365.000 

1962 

390/400.000 

1960 

245/265.000 

1961 

275/295.000 

1962 

310/340.000 

1963 

337/370.000 

. 1964 

423/440 000 

1962 

780/900 000 

1963 

870/890 000 

1964 

935/950.000 

1960 

175/215.000 

1960 

200/235.000 

1961 

220/250000 

1961 

295/315 000 

1962 

310/335.000 

1963 

320/350 000 

1960 

500/525 000 

1961 

540/560.000 

1962 

575/600 000 

1963 

620/650.000 

1964 

680/710000 

1964 

890 000 

1964 

800.000 

1956 

280/300 000 

1958 

365/390.000 

1960 

460/500 000 

1961 

470/515 000 

1962 

540/580.000 

1962 

605.000 

1963 

635.000 

1964 

675.000 

1964 

830.000 

1957 

225/245.000 

1958 

255/280.000 

1959 

300/330.000 

1960 

340/380.000 

1961 

360/380 000 

1962 

390/430 000 

1963 

495/525.000 

1964 

570/595 000 

1960 

235/270.000 

1960 

400/440.000 

1961 

300/310.000 

1961 

425/445.000 

1962 

340/360.000 
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1100 4 puertas. 

750 2 puertas .. .. 

1100 4 puertas --- 

1500 Gran dase 4 puert 
750 2 puertas 
1500 Gran Clase . . . 
Rural Familiar 

FORD 

Falcon 6 al. - 4 puert. . 
Falcon 6 di • 4 puert. 
Falcon 6 al. • 4 puert. 

GRACIELA 

2 puertas. . 

2 puertas 


490/515000 
400/430 000 
530/570.000 
680/735.000 
455/470000 
730/780 000 
798 000 


1962 810/830.000 

1963 870/890.000 

1964 920/940.000 


740/780.000 
770/820.000 
835 000 


BORGWARD 


1956 350/370000 

1957 360/390.000 

1958 440/460.000 

1960 525 000 


1957 120/140 000 
158/59 145/165 000 
1962 325/340 000 


HANSA 

1100 2 puertas 
1100 rural 2 puertas 

HEINKEL 

Mlcrocupé 

Microcupe 

ISARD 

100 

400 2 puertas . . 


1946/47 180/200.000 

1958 255 000 


1960/61 195/235.000 

1961 230/280000 


1958/59 90/95.000 

1960/61 100/12a 000 


295/310.000 
210/235 000 


1958/59 100/120 000 
1960/61 130/160 000 

1960/61 270/290 000 

1962 320/340.000 

1962 330/350.000 

1963 360/370000 


110/130.000 
150.000 
250/27a 000 


700 Rural . 

700 2 puertas 

JEEP 

IKA. 

IKA 

IKA 

IKA 

KAISER 

Carabela .. . 

Carabela . 

Carabela 

Carabela . 

Rambler C. Custom 
Rambler C. Country 


290/320 000 
730/260 000 
255/280 000 
315/335.000 
750/7*5.000 
995 000 
1 200.000 
1 550.000 
1 900 000 


1967 150/170.000 4 eme** 

1958/59 175/195.000 220 «Mi 

1960/61 225/250000 300 4 f 

1962 260/280.000 220 S 4 


340/370.000 
375/400 000 
405/420.000 
425/440.000 
590/620.000 
645/675 000 
680/700.000 
680/720.000 
715.000 
800/835.000 
820.000 
840.000 
1 . 000.000 


355.000 
380 000 
4Q3.000 
475/520 000 
510000 
550/580 000 
495 000 
525.000 


Rurai . 

Rafcord 2 puertas 
Rural 

Rekord 2 puertas 
Kapitan 4 puertas 
Rekord 2 puertas 

Rural . 

Rekord 4 puertas 

SIMCA 


Rambler C. Custom 
Rambler C. Country 
Rambler Ambas* 
Rambler C. Custom 
Rambler C. Country 
Rambler Ambas*. 

NSU 

Pnnz 24 NP 
PMnz 34 HP 

Pnru 34 HP . 

Prlru 34 HP 
Prlru 34 HP _ 

PEUGEOT 

403 

403 

403 . 

403 . 

403 

404 . 

403 . 

404 . 

404 Rural 

403 

404 

404 Rural . 

RENAULT 
Dauphine 4 puertas 
Daupbine 4 puertas 
Daupbine 4 puertas 
Gordini 4 puertas 


130/150 000 
200 / 220.000 
240/260 000 
250/275 000 
335.000 


EN TODAS LAS TÉCNICAS: 

tecnirama 

• 

...AVANZA TAMBItN 

En uno décodo más, ciencia y técnico 
multiplicarán i lim i todamente las posi¬ 
bilidades humanas ¡Capacítese para 
enfrentar ese asombroso mundo del 
futuro! ,Leo TECNIRAMA' ¡Primera 
enciclopedia politécnico’ .Responde 
con exactitud al espíritu investigador 
de nuestro tiemoo. . .! 

¡COMPRELA! ¡APARECI LOS VIERNES! 

$ 45.— OT*Q IXrTO DC IDíTOUlAL CODCX f. A. 


1956/57 430/460.000 TAUNUS 

485/525.000 15 M 2 puei 

1960 600 000 17 M 4 puei 

1961 630.000 Jy ¡¡ 

1962 650/680 000 17 M 2 poei 

1962 700/750.000 17M 2 pu*< 

1963 740/770.000 17 m 2 oue. 

1963 830/850 000 17 M 4 puei 

1963 950 000 \ ? 7 £ ruiST 

1964 800/820 000 ¡7 M 4 pue. 

1964 855/880 000 ¡ 7 M 

1964 965.000 

VAUXHALL 

1960 260/285 000 Vetos 4 pm 

1961 300/320000 

1962 325/355 000 

1962 415/440 000 

1963 390/420000 

1963 465/495 000 

1964 465 000 

1964 525000 

1964 445.000 


275.000 

450.000 

400 000 

405 000 

525.000 

520/530.000 

520/545.000 

545000 

615/640 000 

700/725.000 


1951 200/215.000 

1958 210.000 

1958 310000 


VOLKSWAGEN 

Export 2 puertas 
Export 2 puertas 
Export 2 puertas 
1500 2 puertas 


1960 500/530 000 

1961 1 550/570.000 

1962 580/610000 

1962 ¡ 645.000 


Gordini 4 puertas 
Oaupbine 4 puertas 
Gordini 4 puertas 

4 L .. .. 
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RINCÓN DE TUERCAS 


mió dH Automóvf Club de Francia de 
1926. que se adjudicó piloteando una 
Bugatti y que marcó d fin de su ca 

Noticiero confidencial rrera 


con las maquinas que 


taras puede ser mejorada tigra hcati 
vamanta. agregando una pequeña 
cantidad de caucho natural a la mar 
da que se aplica sobre dicha super 
hese. Esta afecto sa tornó particular¬ 
mente evidente al reducir las grietas 


CARRERAS DE LA SEMANA 

PRUEBAS NAOOMAIIS 

Mayo 16. — Club Social y Deportivo AJumnl Cnsenadense 
Ensenada (circuito) (TC). 

Mayo 16. — Asociación Sanjuanina de Volantes • San Juan 
(circuito) (TM). 


15 de mayo - Gran BretaAa - Carrera de Silverstone (1, S. 
GT. T) 

16 de mayo - CMM * Bélgica - Gran Premio de Spa (GT. II y III) 
16 de mayo • Italia • Gran Premio de Roma (2) 

Pruebas de regularidad 

13-16 de mayo • Alemania • Rally Bodensee • Neusiedlersee 
15-16 de mayo • Francia • Rally de Limousm 
15 16 de mayo - Francia - Rally de las Siete Provincias 
17-21 de mayo • Francia - Prueba de consumición 
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canal siete, 
su canal personal 



SEPTIMIO ELIGE EL CANAL 
DE LA EXPERIENCIA PREMIADA 
Plaqueta de Oro 
a la me¡or Programación. 
Medalla de Plata 

al n\ft\oi Teatro Dramático. 





JUAN MANUEL FANGIO y Cía. S. R. L. 


Capital m$n. 30.000.000 


CONCESIONARIA OFICIAL DE: 


MERCEDES BENZ 
ARGENTINA S.A. 


CHASIS PARA: 
CAMIONES 
COLECTIVOS 
OMNIBUS 


INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE S.A, 


AUTOMÓVILES 

Y RURAL UNIVERSAL D. K. W. 


AUTOMOTORES "RASTROJERO 


AMPLIOS PLANES DE 
FINANCIACIÓN - REPUESTOS 
LEGÍTIMOS - TALLERES 
MECÁNICOS ESPECIALIZADOS 


ESTACIÓN DE 
SERVICIO Y.P.F. 
AUTORIZADA 


SECCIONES: 
GOMERÍA 
ACCESORIOS 
AUTO - RADIO 


Constitución 1051/55, Bernardo de Irigoyen 1315 y Cochabamba 1020/26 y 1072 
T. E. 27*1056 con 5 lineas generales y 20 aparatos internos 

BUENOS AIRES 
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